Saab 9000

MANUEL DE
SERVICE

8:3 Systeme de
climatisation
M 1985-1995

Préambule

Le présent manuel rassemble, dans une nouvelle
version remise a jour, 'ensemble des informations
concernant le systeme de climatisation des Saab
9000 M1985-95.

Il remplace les manuels suivants:

¢« 8:3 Chauffage et ventilation, air conditionné
M1985-88

¢ 8:3 Systeme de climatisation
ACC Il M1991—

e 8:3 Systeme de climatisation
ACC Il M1995

Vous trouverez également, intégrées a ce manuel,
les fiches techniques "Service information” suivan-
tes:

108-1327 854-1288
108-1401 854-1294
854-084 (ST) 854-1301
854-1134 854-1395
854-1194 854-1408
854-1244 854-1420
854-1248 854-1422
854-1280 854-1427

Les informations et illustrations présentent dans ce
manuel se référent aux modeles en application ala
date d'impression. Les modeles, caractéristiques
techniques et équipements varient d'un marché a
autre et sont susceptibles de subir des modifica-
tions sans préavis.
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Attention, important et note

Les mots “Attention”, “Important” et "Note” sont
utilisés dans le manuel de service pour attirer ['at-
tention du mécanicien soit sur une information im-
portante pour la sécurité des persohnes ou pour
éviter un dommage matériel, soit sur un conseil utile
ou une suggestion facilitant le travail. La significa-
tion de ces mots est la suivante:

/\ ATTENTION

Signale un risque de danger de mort ou d'ac-
cident sérieux pour le mécanicien ou le con-
ducteur, ou un risque de dommage matériel
d’'une grande ampleur.

Important

Signale un risque de dommage matériel de petite
ampleur ou avertit le mécanicien d'une erreur
facheuse impliquant une perte de temps.

Note

Signale un conseil utile ou une suggestion pour
exécuter une tache plus facilement ou plus rapide-
ment. L'information ne concerne pas la sécurité.

Codes de marchés

Les codes indiqués concernent les exécutions suivant les marchés.

AT Autriche ‘ GB Grande-Bretagne
AU Australie ‘ GR Gréce

BE Belgique : : IS Islande

CA Canada _ T Italie

CH Suisse JP ~ Japon

DE Allemagne ME Moyen-Orient
DK Danemark NL - Pays-Bas

ES Espagne NO Norvége

EU Europe SE Suéde

FE Extréme-Orient us Etats-Unis

Fl Finlande uc California

FR France

©Saab Automobile AB 1995

Produktion: Service Support, Saab Automobile AB, Trollhattan, Suede
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Descriptions techniques

Compresseur ........cc.civennennranenns 1 Capteursolaire ..............cc.ccaeun. 5
Soupapededétente .................... 1 Capteur de température de I'habitacle ... 6
Thermostatantigel ..................... 2 Capteur de température de mélange
Manomeétre ............c..oiiiiinnnn, 2 dair .....ooii i e e 7
Soupape de sécurité ................... 3 Couplesdeserrage ..............c.uvun 8
Réfrigérant .............. [P 3 Tensions des courroies ................. 9
Huile de graissage ..................... 3
Boitier de commande ACC ..... PR 4
Compresseur
Désignations Sanden SD 510 Sanden SD 709  Seiko-Seiki
S8121 DN1
Nombre de cylindres 5 7 -
Cylindrée cm3(ind) | 161 (9.8) 154,9 (9.45) 121 (7.38)
Quantité d’huile, nouveau compresseur dl 1,35 1,35 2,0
Embrayage Electromagnéti- Electromagnéti- Ele’cf[roma-
que que gnetique
Régime de fonctionnement tr/min | 500 — 6000 500 - 6000 500 — 6000
Poids avec embrayage kg (Ib) | 7,7 (16.8) 6,95 (15.15) 6,8 (14.8)
Soupape de détente
Modele M1985-1991 M1992—
Tvpe Soupape de détente ther- Soupape de détente
yp mique avec nivellement  thermique avec nivel-
de pression externe lement de pression in-
terne
Capacité tonne 2 ' 1,7
Surchauffe Ce(F°) 44+08(7912) 4,440,8(7.9+L2)
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2 Descriptions techniques

Thermostat antigel

Modeéle M1985-1991 M1992-
Fabriquant Ranco Ranco ou General El.
Température de relachement C°(F°) +1,54+1,1(3454+2) +2,0+1,1(35.6=+2)
Température d’enclenchement C°(F°) 5,0 (41.0) 2+3,0£ 1,1
Température de re- (35.6 + 3.6+ 2)
lachement + diffé-
rence max = 3,6
Manostat
M1985 Etat 1
Pression de relache- bar 2,7
ment (psi) ’ (39.5)
Pression d’enclenche- bar 3,1
ment (psi) (45)
M1986-91 ' Etat 2 Etat 3
Pression de relache- bar 1,95 40,24 10,7 +0,97 26,54 1,95
ment : (psi) (28 + 3.5) (155 + 14) (380 + 28)
Pression d’enclenche- bar 2,1+0,34 14,5 4- 0,97 20,3+ 1,95
ment (psi) (30.5 -+ 4.95) (210 + 14) (295 + 28)
M1992-
Pression de relache- bar 2,04 0,25 115415 30 + 2,0
ment (psi) (29 + 3.6) (181 + 28) (435 4+ 29)
Pression d’enclenche- bar 2,154 0,35 16,56+ 1,2 240420
ment (psi) (31 +=5.1) (348 £ 29)

(239 + 17)
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Soupape de sécurité

Réfrigérant R12 R134a

Type : Mécanique Mécanique

Pression d’ouverture bar (psi) 31+ 2 (445 & 29) 37,0 4 3,7 (537 £ 54)
Pression de fermeture bar (psi) 28 (405) 30 (435)
Réfrigérant

Modeéle _ M1985-1992 M1992-
Désignation . , R12 R134a

Quantité kg (Ib) 1,1 (2.43) 0,95 (2.1)

Quantité pour les systéemes munis d’'un A/C akgdib) 1,35 (2.98)

Huile de graissage

Réfrigérant R12 R134a

Type Huile minérale Huile P.A.G. (Poly
520 SUS 38° C Alkyléne Glycol)

Référence du composant 4074 787
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4 Descriptions techniques

Boitier de commande ACC

z

3
Modele - M1985-89 M1990-94 M1995~
Nombre de broches du connecteur 25 39+12 39
Alimentation électrique +30 broche n° 1 ‘ 32 (sur 39 broches) 5y

1 (sur 12 broches)

Alimentation électrique +54 broche n° 14 2 (sur 12 broches) 7
Masse broche n° 13 12 (sur 12 broches) 1

Saab 9000




Descriptions techniques

Capteur solaire

C870W-6269

Modéle M1990-94* M1995-
Obscurité W/m?2 0** o**
Eclairé par ampoule (60 W) W/m?2 600 — 1200 * 600 — 1200 *

. Lo . ) o 1 (provenant du boitier
Alimentation électrique environ 10 V broche n 1 (+54) de commande ACC)

o 4 (provenant du boftier

Masse broche n 4 de commande ACC)

) 2 (au bottier de
Signal de sonde broche n° 2

commande ACC)

* Les modeles antérieurs n’ont aucune liaison avec ISAT.

**Les valeurs indiguées en W/m?2 sont relevables sur ISAT.

* Saab 9000




6 Descriptions techniques

Capteur de température de I’habitacle
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{
©
=
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Les numéros de broche font référence au modele M95—-.
Moteur d’aspiration d’air 12V, env. 50 mA
Alimentation du moteur d’aspiration - broche n° 4 (provenant du boitier de commande ACC)
Masse du moteur d’aspiration point de connexion a la masse G8

Tension du signal du capteur

de température (NTC) broche n° 3 (provenant du boitier d’e commande ACC)

Masse du capteur de température (NTC) broche n° 2 (provenant du boitier de commande ACC)

°C °F k Ohm
0 32 30,0 - 34,9
10 50 18,5 - 21,1
20 68 11,8 -13,2
25 77 9,5-10,5
30 86 76-8,5
40 104 ‘ 5,0-57

Saab 9000




Descriptions techniques 7

Capteur de température du mélange d’air

C870W-6266

M1990-94 M1995-
°C °F k Ohm k Ohm
0 32 25,5 — 30,5 25,5 — 30,5
10 50 16,6 19,6 16,8 — 1é,7
20 68 11,2 -13,0 11,3-13,0
30 86 7.7-88 7,8-8,8
40 104 5,4—6,1 5,4 — 6,1
50 122 39-43
60 140 28-3.2
70 158 21-23
80 176 15-17
90 194 1,1-1,3

Saab 9000




8 Descriptions techniques

Couples de serrage

Compresseur
Sanden
Ecrou central de 'embrayage Nm (Ibf ft) 38+4 (28+3)
Vis du bloc—cylindre Nm (Ibf ft) 3242 (23.541.5)
Bouchon de remplissage
d’huile Nm (Ibf ft) 1042 (7.441.4)
Soupape de service Nm (b t) 14,542,5 (10.64-1.8)
Ecrou central de 'embrayage Nm (Ibf ft) 38144 (28+3)
Divers
Sanden Seiko Seiki

Compresseur pression Nm (Ibf ft) 32,542,5 (24+2) 1042 (7.44-1.4)

aspiration Nm (Ibf ft) 37,542,5 (284 2)  10+2 (7.441.4)
Condenseur, entrée Nm(Ibfft) 24 54-3,5 (184- 2.5) 24,5+43,5 (18+2.5)
sortie Nm (Ibf ft) 1743 (12.64£2.2) 1743 (12.642.2)
Recipientde
déshydratant, entrée Nm (Ibf ft) 1743 (12.64-2.2) 1743 (12.642.2)

sortie Nm (Ibf ft) 18-25 (13,3-18,5)

soupape de détente  Nm (lbf ft) 1743 (12.64-2.2)

Manostat Nm (Ibf ft) 1743 (12.64£2.2) 1743 (12.64-2.2)
Soupape de détente Nm (Ibf t) 23,543,5 (17.3+2.6)
Raccordement PAD Nm (Ibf ft) 17,54-2,5 (12.84-1.8)
soupape de vaporiseur Nm (Ibf ft) 612 (4.541.5)
Tuyau d’équilibrage connecté
a la tubulure d’admission Nm (Ibf ft) 8,5+1,5 (6.2+1)
Sortie du vaporiseur Nm (Ibf ft) 33,5+44,5 (24.543.5)
Soupape de sécurité Nm (Ibf ft) 1743 (12.642.2) 124-1 (8.84+ 0.8)
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Descriptions techniques 9

Tensions des courroies

Sanden*

Seiko Seiki

pour moteur V6

Courroie neuve jamais utilisée N (Ibf)

535 + 45

Automatique

Automatique

Contréle de la tension
de courroie N (ibf)

355 £+ 22

Automatique

“Automatique

Remontage d’une courroie
déja utilisée N (Ibf)

3565 £ 22

Automatique

Automatique

*Avec courroie trapézoidale, sinon: automatique.

‘ Saab 9000
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Outillage spécial 11

Outillage spécial

86 11 261 Boitier—interface et cables de test

C870W-6270 .

86 11 352 Cables de mesure pour broches (males)
de connecteur

C870W-6271

86 11 410 Cables de mesure pour broches (femelles)
de connecteur

C870W-6272

Saab 9000




12 Outillage spécial

83 93 407 Bague intermédiaire
82 92 559 .

8393 373 Clé

83 93 381 Extracteur

(1©

C870W-6273

O\_/O

C870W-6274

C870W-6275

. Saab 9000




Outillage spécial 13

82 92 948 Bouchons de jeu de base avec boite
82 92 955 Jeu complémentaire

CB870W-6276

82 92 930 Détecteur de fuites

©p

0o

i
C870W-6277

Saab 9000




8/29-M0/8D

6229-M0.L8D

0829-M0480

14 Outillage spécial

Robinair 10324 Smart Cart

Robinair 17234

Robinair 17644

Saab 9000



Outillage spécial 15

Robinair 10094
©
@
=
2
]
Bouteille Robinair 1 litre
—)
o
2
©
2
[=)
>
[&]
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16 Ouitillage spécial
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Description technique

Différentes installations possibles de Air conditionné arriere,
climatisation ..................... e 18 M1992 uniquement ................. S 29
Chauffage, partie ventilation ............... 19 Fonctionnement de l'installation ........... 30
Systéme de distribution d’air .............. 20 Vaporiseur .....coviiiiiiiii i i iaaas 32
Roue et moteur de ventilateur, Compresseur ..........cooviiniirnnrnnnnns. 33
~échangeur thermique aeau ................ 21 Condenseur ................... e 34
Volet de mélange d’air ..................... 22 Réservoir de déshydratant ................. 35
Filtre de I'air d’habitacle pour véhicules Manostat ............... ... ... o, 36
sans A/C ........ e 23 Soupapededétente ............coiiiinnnn. 37
Filtre de P'air d’habitacle pour véhicules Thermostatantigel ........................ 38
avecA/C.............. i eaen e 24 Compensationduralenti .................. 39
Panneau de commande de la distribution - Ventilateur de refroidissement
d’air dans sa version standard ............. 25 supplémentaire ................. . .00 40
Commandes pour véhicules avec A/C ...... 26 Vitres a absorption de chaleur ............. |
Distribution d’air .......................... 27 Description technique de ’'ACC ............ 43

Installation d’air conditionné (A/C) ......... 28

C870wW-6283

Nous avons séparé ce chapitre en deux parties. La
premiére partie décrit le chauffage et la ventilation,
avec ou sans A/C. Les installations ACC seront I'ob-
jet de la deuxiéme partie.

Saab 9000




18 Description technique

Différentes installations possibles de climatisation

GBS AUTOMATIC CLIMATE CONTROL el

{ooocoooooo)

C870W-6284

Linstallation de la climatisation existe en trois ver-
sions:

Chauffage et ventilation
Chauffage et air frais 8 commandes manuelles.
Chauffage et ventilation avec A/C

Chauffage et air frais a commandes manuelies, com-
plétés d’'un A/C et d’une recirculation.

Climatisation automatique ACC

Cetype de climatisation est automatique. Le disposi-
-tif maintient la température de I'habitacle & la valeur
que vous désirez, quelle que soit la température de
Vair extérieur. La disposition du panneau de com-
mande différe quelque peu des anciennes versions.

Saab 9000




Description technique)fﬂ19 o

Chauffage, partie ventilation

C870W-6285

La structure du chauffage et de la ventilation est
identique pour chacun des trois systémes. L'air est
aspiré atravers I'entrée d’'air située prés du bord infé-
rieur du pare-brise, puis circule dans le carter du
ventilateur. Le courant d’air traverse alors 'échan-
geur de chaleur, ou bien I'évite, selon la position du
volet de mélange d’air. Un distributeur dirige enfin
fair vers la buse d’air appropriée.

Il s’agit d’'un systéme appelé "a mélange d'air”.

Saab 9000




20 Description technique

Systeme de distribution d’air

ARV
1S
00400

Pl
“lol»
5%

C870W-6286

“L’éﬁr sortant de l'instailation de climatisation est diri-
gé, a travers des conduits, vers différentes buses
dont la fepction est de distribuer I'air dans 'habitacle.

" Buses au sol et buses de dégivrage

“+ Quatre buses sont montées au niveau du sol, dont
deux pour la partie arriére du sol. Depuis le modéle
1988, le circuit d’air avant aboutit sur quatre sorties
d’air indépendantes, tandis que les portiéres arriére
sont pourvues de ventilateurs de désembuage (non
représentés sur la figure).

Il existe quatre buses de dégivrage. Deux d’entre el-
les sont dirigées vers le pare-brise, tandis que les
quatre autres, montées sur le tableau de bord, ser-
vent au dégivrage des vitres avant.

Depuisle modeéle 1987, chassis numéro CH1007949

pour les directions & gauche, et CH1024270 pour les
directions a droite, 'air servant au dégivrage latéral
est regroupé sur les sorties situées derriére fes gril-
les des haut—parleurs. ‘

Buses du panneau frontal

Il existe quatre buses, chacune réglables individuel-
lement en hauteur et latéralement. '
Elles sont également munies d’une commande per-
mettant de gérer lintensité du courant d’air de ma-
niére continue. '

Saab 9000




. Description technique 21

Roue et moteur de ventilateur, échangeur thermique a eau

C870W-6287

Roue et moteur du ventilateur

La roue du ventilateur est du type radial et est pour-
vue d’une couronne d’aube sur son bord extérieur.
L'equilibre est assuré au moyen d’attaches métalli-
ques. La roue est entrainée par un moteur a courant
continu. Sa vitesse est proportionnelle a sa tension
d’alimentation.

Echangeur thermique a eau

L’échangeur thermique est monté au fond du carter
de chauffage et ventilation. Dépourvu de clapet a
eau (robinet de chaleur), ¥échangeur est toujours
chaud.

~ Saab 9000




22 Description technique

Volet de mélange d’air sans ACC

C870W-6288

1. Fixation du cable du volet de mélange d'air
2. Fixation du cable du distributeur d’air

Le volet de mélange d'air regle la température de
I'air. Le volet peut se régler de maniére continue au
moyen d’un cable manoeuvré depuis la commande
de chauffage.

Saab 9000
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Filtre d’air de I’habitacle pour véhicule sans A/C, -M1989

C870W-6289

Le filtre est monté dans le compartiment moteur. ||
est ainsi trés facile de le remplacer. ll est constitué
de papier et il filtre les éléments suivants:

e le pollen, a 100%
e Toute particule visible
e L’huile et la poussiere

Ce filtre permet de réduire considérablement le dé-
pdt de poussiére sur le pare-brise et le tableau de
bord.

Depuis le modele 1987, chéassis numéros
CH1021173 et CH800853, un couvercle recouvre le
filtre.

Depuis M1990, on utilise un filtre plat ressembiant a
ceux monteés sur les vehicules avec A/C.

Saab 9000




24 Description technique

Filtre de I'air d’habitacle pour véhicules avec A/C

o3

—

C870W-6290

Le filtre est monté prés de I'entrée d’air, avant le va-
poriseur. Les fibres constituant le filtre bloquent les
plus grosses particules. Les plus petites sont neutra-
lisées par une charge électrostatique. Le filtre attire
donc les particules, un peu a la maniére d’une élec-
troaimant attirant des particules métalliques.

Le filtre ne se contente pas de retenir les particules
visibles a loeil nu; il filtre également le pollen, les
spores des plantes, les différents types de poussie-
res, les vapeurs d'asphalte, etc.

Depuis M1991, les fibres sont constituées de fibres
de verre huilées. Les particules adherent & I'huile qui
les empéche ainsi de passer. '

Saab‘9000




Description technique 25

Panneau de commande et distribution d’air manuel

(également avec A/C & commande manuelle)

C870W-6291

La commande de température est continue tandis
qu'il existe cing vitesses de ventilation; de zéro a
quatre.

L'interrupteur de dégivrage arriére est situé sous la
commande de ventilateur.

La commande de ventifation propose quatre choix de
ventilation différentes. Les valeurs intermédiaires,
réglables en continue, correspondent a la valeur
moyenne des deux positions principales les plus pro-
ches.

Saab 9000




26 Description technique

Commandes pour véhicules avec A/C

C870wW-6292

‘Les véhicules avec A/C sont pourvus de deux tou-
ches situées a gauche du panneau de commande.
La premiére concerne l'activation "marche/arrét” de
I'AC, tandis que la deuxiéme permet d’activer la re-
circulation de l'air de I'habitacle.

Le niveau de recirculation est de 100%. Il s'utilise
pour augmenter le refroidissement lorsque la tempé-
rature extérieure est trop élevée ou lorsque vous rou-
lez dans un embouteillage ou dans un tunnel.

Si la recirculation est activée par temps humide,
nous conseillons d’activer également la climatisation
afin d’éviter toute formation de buée surles vitres. Le
désembuage fonctionne par condensation de 'airau
niveau du vaporiseur de la climatisation. Le mode de
fonctionnement du compresseur A/C peut étre per-
turbé par la température. Le désembuage ne fonc-
tionne donc pas systématiquement. On s’apercevra
alors que les vitres peuvent se recouvrir par temps
froid, lorsque la recirculation est activée, méme si
I'A/C est enclenché.

Le volet de recirculation est commandé par un mo-
teur électrique.
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Distribution d’air

W
<
QIR
W
<
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Gy ;
3
La commande de distribution d’air peut se pdsition- 4 Positioﬁ dégivrage.

ner sur un certain nombre de positions & cliquet si-
tuées entre les quatre positions principales.

Un courant d’air est en permanence pulsé par les bu-
ses de dégivrage vers les vitres afin d’éviter toute for-
mation de buée.

1 Position0 . A
Toutes les buses sont fermées. Aucune distribu-
tion d’air. Le moteur du ventilateur n'est pas ali-
menté. Un courant d'air peut apparaitre lorsque
la voiture roule. |l s'agit alors de I'air qui s’en-
gouffre dans le systéme par la force du vent.

2 Posttion ventilation.
Les buses du panneau sont ouvertes. Un filet
d’air circule a travers les buses de dégivrage
(détectable lorsque la vitesse du ventilateur est
élevée). ‘
Vitesse de ventilation réglable a volonté.

3 Position sol.
Les buses de so! sont ouvertes. Un filet d’air cir-
cule a travers les buses de dégivrage (détecta-
ble lorsque la vitesse du ventilateur est élevée).
Vitesse de ventilation réglable a volonté.

Les buses de dégivrage sont ouvertes.

Un filet d’air circule a travers les buses de sol
(détectable lorsque la vitesse du ventilateur est
élevée).

Vitesse de ventilation réglable a volonté.

Saab 9000
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Installation d’air conditionné (A/C)

C& "0W-8294

1 Réservoir de déshydratant

2 Vaporiseur

Le dispositif de refroidissement a pour objet d’ame-

ner la température de I'habitacle & une température

agréable lorsque la température extérieure est éle-
vée.

Ce dispositif permet également d’éviter toute forma-
tion de buée sur les vitres a basse vitesse de ventila-
tion, méme si les conditions ne sont pas favorables.

Le dispositif de refroidissement ne génére pas d’air
frais mais évacue la chaleur emmagasinée dans
I'habitacle.

’évacuation de I'air chaud s'obtient en utilisant un
réfrigérant dont la température est inférieure a la
température de I'habitacle. En effet, I'air chaud se
déplace toujours d’un corps chaud vers un corps
froid.

Le réfrigérant utilisé par le dispositif est le liquide
R134a (R12 sur modeles antérieurs). Il entre en
ébullition et s’évapore a basse température (environ
—30° C (-22° F) a pression normale.

Le rapport température/pression du réfrigérant est
constant. Si la pression varie, sa température aussi
(& volume constant).

3 Condenseur

4 Compresseur

Les propriétés de ce rapport constant sont utilisées
par le dispositif de refroidissement. Le réfrigérant cir-
cule dans un systeme fermé dont on fait varier la
pression pour modifier la température du liquide et le
faire entrer en ébullition (s’évaporer). En fonction de
Ja pression du systeme, le liquide rentre en ébullition
a environ 0° — 4° C (32 — 39 °F).

Le réfrigérant n’entre en ébullition qu'a la condition
d’avoir de Pair chaud. C’est I'air entourant le vapori-
seurdans lequel le liquide est en ébullition qui consti-
tue 'apport en air chaud. Lorsque I'airchaud entre en
contact avec le réfrigérant, l'air environnant se refroi-
dit. L’air est ensuite pulsé dans I'habitacle par le ven-
tilateur de la climatisation. La chaleur intégrée au ré-
frigérant au niveau du vaporiseur circule vers le
compartiment moteur. Elle est alors évacuée par l'air
d’un condenseur refroidi par le vent et/ou un ventila-
teur électrique.
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Air conditionné arriére, M1992 uniquement

C870W-6295

1 Buse
Ventilateur

Vaporiseur

S~ W N

Certains véhicules de 'année 1992 sont équipés
d’une climatisation a 'arriere (SAAB 9000 CD avec
ACC). Cette particularité permet un refroidissement
plus homogene de I'habitacle et une diminution de la
vitesse de ventilation tout en conservant la méme
puissance de refroidissement.

Un vaporiseur équipé d’un ventilateur est monté
dans le coffre a bagages. Il aspire I'air a travers une
prise d’air située sous le siege arriere. Une fois refroi-
di, lair circule jusgu’aux buses de la tablette arriere.
Le réirigérant circule jusgu'au vaporiseur arriére par
deux tuyaux indépendants situés sous le véhicule.
Le vaporiseur est muni d’'une électrovanne assurant
le retour de I'huile dans le compresseur lorsque le
dispositif A/C est coupé. De cette maniéere, 'huile ne
reste pas dans les tuyaux et le compresseur ne ris-
gue pas d’'étre endommagé. L'électrovanne empé-
che de plus le réfrigérant-de circuler.

5 Conduite du réfrigérant
6 Electrovalve

7 Entrée d’air

Commande du ventilateur

Les éléments de ce systeme sont les mémes que
ceux des voitures sans A/C arriere. Les gquantités
d’huile et de réfrigérant sont cependant supérieures.
Notez qu’il est déconseillé de diriger la buse centrale
avant vers le haut. Les courants d’air se rencontrent
alors au niveau du toit et refroidissent le cou du
conducteur et du passager.
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Fonctionnement de I'installation

1. Vaporiseur

Le réfrigérant se détend dans le vaporiseur aprés la
soupape de détente. La pression du vaporiseur de-
vient trés basse grace a I'effet d’aspiration du com-
presseur. Le réfrigérant passe alors sous forme ga-
zeuse (ébullition). Mais cette évaporation n’est
possible qu'avec de la chaleur. Cette chaleur pro-
vient de l'air environnant le vaporiseur. Lair refroidi
est ensuite pulsé dans 'habitacle par le ventilateur.

Le réfrigerant, sous forme gazeuse, circule vers le

compresseur.

2. Thermostat antigel

Le thermostat a pour fonction d’éviter toute formation
de glace ou gel dans le vaporiseur. Un tube capillaire
est intégré entre les ailettes de refroidissement du
vaporiseur et détecte la température. Si la tempéra-
ture est inférieure & +1,5° C (35° F) environ, I'alimen-
tation du compresseur est coupée. La température
augmente alors, et lorsquelle dépasse +4,5° C
(40° F) environ, le thermostat s’enclenche et le com-
presseur est de nouveau alimenté.

3. Compresseur

Le réfrigerant parvient au compresseur sous forme
gazeuse et & basse pression. Le compresseur com-
prime le réfrigérant, augmente sa pression et la tem-
pérature augmente. Le réfrigérant, sous forme ga-
- zeuse, circule ensuite vers le condenseur.

6 Soupape de détente

Lorsque le réfrigérant parvientjusqu’a la soupape de
détente, il est sous forme liquide, a haute pression et
haute température. La soupape a pour fonction de
réguler la quantité de réfrigérant injectée dans le va-
poriseur en fonction de la capacité d’évaporation a
ce moment précis. Cette injection est déterminée
grace a un capteur de température et un tuyau
d’équilibrage.

5 Réservoir de déshydratant

[l a pour but de fonctionner comme un réservoir et de
déshydrater le refrigérant.

Le réfrigérant parvient jusqu’au réservoir sous forme
liquide et a haute pression et température.

Il circule a travers un filtre déshydratant qui permet
de reteniries éventuelles particules. Le réfrigérant se
dirige ensuite, sous forme liquide, vers la soupape de
détente.

Un manostat est monté sur le réservoir de déshydra-
tant. Si la pression du systeéme est trop faible, le ma-
nostat se déclenche et déconnecte le compresseur.

4 Condenseur

Le réfrigérant, sous haute pression, est pompé par
le compresseur vers le serpentin du condenseur. Le
serpentin est pourvu d'ailettes de refroidissement
ventilées par le ventilateur de refroidissement du vé-
hicule et par le vent engendré par la vitesse. La cha-
leur se dirigeant natureilement vers un objet froid, le
réfrigérant chaud perd une partie de sa chaleur au
profit de lair froid. Le réfrigérant chaud, toujours
sous forme gazeuse, commence a se condenser et
a devenir liquide.

Une soupape de sécurité est montée surla partie gaz
du condenseur. Elie laisse s'échapper le réfrigérant
si la pression du systéme est trop forte.
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Schéma de principe d’'un A/C
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Vaporiseur
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Le réfrigérant se détend et entre en ébullition dans le
vaporiseur. Il intégre alors la chaleur environnante.
L'air refroidi est ensuite pulsé dans 'habitacle.

Le vaporiseur est du type a lamelles. Il est equipé
d’un distributeur de liquide.

Lorsque la chaleur est intégrée, de 'eau de conden-
sation apparait ala sortie du vaporiseur. Cette eau
est évacuée, par un tuyau connecté surla partie bas-
se du carter du vaporiseur, vers le compartiment mo-
teur. Le tuyau de drainage est nécessaire afin de pro-
téger le systéme contre la poussiere et réduire le
niveau sonore dans I'habitacle. Il permet également
de conserver la puissance de refroidissement. En
outre, I'eau de condensation non évacuée génere
des odeurs désagréables.
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Compresseur

C870W-6298

Le compresseur est du type axial a cing cylindres
jusqu’en 1987 inclus, puis passe a sept cylindres a
partir du modele 1988 inclus. Les pistons sont dispo-
sés en rond autour de 'axe d’entrée.

Les soupapes sont a lamelles. Elles s’ouvrent et se
ferment en fonction des différences de pression
créées par les mouvements des pistons. Le com-
presseur et le fond de cylindre sont en aluminium.
L’alésage du cyiindre est en acier. Les pistons sont
en aluminium et sont pourvus de segments.

Le compresseur se connecte de maniére électroma-
gnétique.

Un nouveau compresseur & ailettes a été mis en cir-
cuit depuis M1992. Ce compresseur est spéciale-
ment congu pour fonctionner avec du réfrigérant
R134a. Une protection thermique interrompt son
fonctionnement si la température atteint +140°C en-
viron.
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~Condenseur

C870W-6299

Le condenseur est du type & serpentin. Il est en alu-
minium et pourvu d’ailettes de refroidissement.
Lorsque le réfrigérant traverse le condenseur, il est
refroidi par le vent engendré par la vitesse du véhicu-
le. La chaleur se dissipe alors dans I'air environnant.
Le tuyau d’entrée du condenseur est pourvu d'une
soupape de sécurité mécanique. Cette soupape
s’ouvre si la pression du systéme est trop importan-
te, puis se ferme lorsque la pression est de nouveau
normale. Les composants et les tuyaux sont ainsi
protégés. :
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Réservoir de déshydratant

=

C870W-6300

Le réservoir est monté au—dessus du carter du vapo-
riseur sur les modeles antérieurs a 1991 inclus (1),
et au niveau du passage de roue sur les modéles ul-
térieurs (2). It a pour fonction d'emmagasiner et de
déshumidifier le réfrigérant. Lorsque le réfrigérant
parvient jusqu’au réservoir, il se trouve sous forme li-
quide et sa pression est élevée.

Il traverse un filtre servant a le déshumidifier et a re-
tenir les éventuelles particules qu'iltransporte. Le ré-
frigérant circule ensuite vers la soupape de détente.
Le niveau de réfrigérant du systéme peut étre lu a tra-
vers une fenétre située sur le réservoir,

Le réservoir est également pourvu d'un manostat.
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Manostat
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Modeles M1985:

Le manostat coupe le compresseur si la pression du
systeme est inférieure a 2,7 kPa (38 psi).

Le compresseur est de nouveau en fonctionnement
si la pression est supérieure a 3,1 kPa (44 psi). Le
compresseur ne fonctionne donc pas sous basse
pression (il assécherait).

Si la température est inférieure a + 5°C (41° F) envi-
ron, la pression du systeme est inférieure a 2,8 kPa
(39.4 psi) et le compresseur n'est pas connecte.

Modeles M1986- : ,
Le fonctionnement du manostat est plus large. Le
manostat fonctionne désormais selon trois états:

Etat 1:

Autorise le compresseur a fonctionner a + 0°C
(32°F). La pression correspondante est de 2 bars
- (29 psi) environ.

Etat 2:

Démarre le ventilateur de refroidissement du moteur
lorsque la pression est de 15 bars (210 psi) environ.
Le ventilateur est coupé lorsque la pression est re-
descendue a 11 bars (155 psi) environ. Sile systéme
utilise du R134a, la pression de démarrage est
16,5 bars (239 psi), et la pression de coupure
12,5 bars (181 psi) environ.

Etat 3:

Il s’agit d’une fonction de sécurité coupant le circuit

électrique du compresseur si la pression est supé-

rieure a 27 bars (380 psi) pour le R12. Le circuit est

de nouveau alimenté si la pression est iniérieure a

6 bars (90 psi). Pour le R134a, le manostat coupe a
- 30 bars (435 psi) environ.
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Soupape de détente
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CB870W-6302

La soupape de détente a pour fonction de réguler la
quantité de réfrigérant injecté dans le vaporiseur.

La regulation s’effectue en fonction de la températu-
re détectée par un capteur situé dans la soupape de
détente.

Jusqu’aux modeles 1991 inclus, le capteur est monté
contre le tuyau de sortie du vaporiseur.

A partir des modeles 1992—, il est intégré a la soupa-
pe de détente—s’applique a la fois au réfrigérant R12
et R134a. :

Une pression dépendante de la température et de la
pression de sortie du vaporiseur est exercée d'un
coté de la membrane. Une autre pression, fonction
du tuyau de sortie du vaporisateur, est exercée de
lautre coté de la membrane (par I'intermédiaire d'un
tuyau d’équilibrage). La membrane agit sur fa soupa-
pe de régulation du réfrigérant par intermédiaire
d'une rondelle et d’une tige de pression.

Si la quantité de refrigérant injectée est trop grande,
I'évaporation ne peut pas se réaliser. La puissance
de refroidissement, entre autres, peut alors s’avérer
mauvaise. Le compresseur peut de plus étre’ endom-
magé si du réfrigérant sous forme liquide est aspiré
parle compresseur (coup de bélier). Sila quantité de
réfrigérant injecté est trop faible, le réfrigérant com-
mence a s'évaporer trop tot. La encore, la puissance
de refroidissement peut diminuer.
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Thermostat antigel

C870W-6303"

Le thermostat est monté au—dessus du carter du va-
poriseur. il a pour fonction d’'empécher toute forma-
tion de glace entre les ailettes du vaporiseur.

Un tube capillaire est intégré au vaporiseur et détec-
te la température.

Si la température tombe a +1,5° C (34.7 °F) environ,
le thermostat coupe le compresseur. Il n’est connec-
té de nouveau que lorsque la température est supé-
rieure a +4,5° C (40.1°F) environ.
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| Compensation du ralenti

C870W-6304

Jusqu'au numeéro de chassis CG1001944 inclus
(M1986)

Lorsque le compresseur est connecté, la charge ap-
pliquée sur le moteur augmente.

Si le moteur tourne au ralenti, le régime risque d’étre
trop faible. li existe donc une électrovanne qui ouvre
un canal d’air du tuyau d’admission lorsque le com-
presseur est connecté. La quantité d'air du moteur
augmente (la quantite de carburant aussi) et le régi-
me du moteur reste constant.

A partir du numéro de chassis CG1001945 (M1986)
inclus '
Les moteurs 16 soupapes dont le numéro de chassis
correspond a lintervalle ci—dessus, étant pourvus
d’une régulation automatique de ralenti, il n’existe
pas d’électrovanne de compensation de ralenti.

Le systeme de compensation de ralenti fonctionne
de la maniére suivante:

Jusgu’au numéro de chassis CG1001944 inclus

Lorsque le compresseur A/C est active, le systéme
de régulation de ralenti automatique regoit un signal’
de compensation émis par I'intermédiaire du boitier
de commande de l'injection de carburant. L'air circu-
lant au niveau du papillon des gaz augmente alors
grace a la valve AIC commandée par le boitier de
commande ACC. Une temporisation retarde le rac-
cordement du compresseur. La valeur de la tempori-
sation dépend du type de systéme de carburant utili-
sé.

Dans le premier cas, la temporisation est montée au
niveau du relais A/C. Sa valeur est d’environ 0,6 se-
condes. :

Dans le deuxiéme cas, c’'est le boitier de commande
LH qui assure la fonction de temporisation (LH
2.4.2). '

Voir le groupe 3 (Systeme électrique).

Temporisation de I’A/C au démarrage

A partir du numéro de chassis CG1001945, tous les
véhicules équipés d'un ACC ont une temporisation
d'A/C d’environ 10 s (en fonction du modéle de mo-
teur) au démarrage. La charge du moteur est de cet-
te maniére plus légére au démarrage. Voir le groupe
3 (Systéme électrique).
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Ventilateur de refroidissement supplémentaire

C870W-6305

A partir du modéle 1986, les véhicules destinés aux
pays chauds sont équipés d’un ventilateur supplé-
mentaire. Ce ventilateur est monté devant 'ensem-
ble de refroidissement. Le ventilateur est connecté
de maniére a fonctionner en paralléle avec le com-
presseur.
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Vitres a absorption de chaleur
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Les vitres a absorption de chaleur existent depuis le
modele 1994. Elles permettent de faciliter le refroi-
dissement de I'habitacle.

Les vitres absorbent les rayons de chaleur du soleil.
Latempérature de 'habitacle sera cependant élevée
si la voiture est arrétée: les vitres sont elles mémes
chaudes (si la voiture est garée au soleil). Lorsque la
voiture roule, la chaleur emmagasinée sur les vitres
disparait.

Le capteur solaire ressent évidemment la réduction
du rayonnement de chaleur provoquée par ces nou-
velles vitres. Un nouveau capteur a donc été congu
afin d’étre monté en combinaison avec ce type de vi-
tre. Si les vitres sont traditionnelles, 'ancien capteur
reste monte.
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Deux différents réfrigérants

C870W-6306

Réfrigérants R12 et R134a

SAAB a été I'un des premiers constructeurs & déve-
lopper un systéme A/C fonctionnant avec le nouveau
réfrigérant sans chlore R134a. Ce réfrigérant est dif-
férent de I'ancien réfrigérant, le R12, qui utilisait un
fréon chloré: il n'agit en effet pas surla couche d’ozo-
ne.

Le R134a a été introduit sur certains marchés en
M1992, et sur 'ensemble des 'marchés en M1993.
Un R134a pour conversion des systemes R12 est
disponible.

Le R134a ne peut pas se mélanger au
R12

L'absence de chlore dans le nouveau réfrigérant a
complétement modifié les caractéristiques du réfri-
gérant. Ni 'huile pour compresseur, ni les matériaux
en caoutchouc utilisés sur systémes R12, ne peu-
vent désormais s’utiliser sur systeme R134a.

Méme & faibles doses, un mauvais réfrigérant ou hui-
le pour compresseur provoque des réactions chimi-
gues entrainant une détérioration totale du systéme
A/C. La pression, par exemple, sera supérieure a la
pression de service sous laquelle le systéme est sen-
sé fonctionner.

Cette incompabilité s’applique aussi bien aux dispo-
sitifs A/C, depuis le compresseur jusqu’aux joints to-
riques, qu'aux dispositifs de remplissage et de vidan-
ge du réfrigérant. .

Pour réaliser la conversion de R12 en R134a, les
composants du systeme A/C ont été adaptés au
R134a. De méme, afin d’éviter toute inversion de
composants entre les deux systémes, nous avons
pris les mesures suivantes:

» Les raccordements du compresseur sont diffé-
rents d'un systéme a l'autre.

¢ Laforme de la soupape de détente est différen-
te.

Les autres composants restent identiques d'un sys-
téme a l'autre.
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Description technique ACC
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Boitier de commande ACC et composants connectés

Les voitures équipées de 'ACC se différencient des
voitures équipées de I'A/C par le fait que la comman-
de de la climatisation est assurée par un certain nom-
bre de capteurs, moteurs, ainsi que par un boitier de
- commande électronique.

Lorsque fa fonction AUTO est activée, le conducteur,

n’aplus guaindiquerlatempérature gu’il désire. Cet-
te température doit étre comprise entre +17°C —

- +27°C (62.5— 80.5 °F). Le systéme ACC se charge

ensuite d’atteindre et de réguler cette température.
Le systéme peut aussifonctionner en mode manuel.

_ Le boitier de commande regoit des signaux de tem-
pérature et des signaux émis par le capteur solaire,
regle les différents volets ainsi que la vitesse des
ventilateurs de la climatisation et des portiéres arrie-
re. Il maintient de cette maniére les conditions de cli-
matisation désirées.

L’ensemble des capteurs et des mécanismes est uti-
lisé par le boitier de commande afin d’assurer le
confort de la maniere suivante:

« Enréalisant, dés que possible apres le démarra-
ge de la voiture, des conditions de climatisation
s(res et confortables.

¢ Enanticipant sur les modifications qu’entrainent
certaines variations et en adaptant les conditions
désirées aussi rapidement et silencieusement
que possible.

L'électronique a beaucoup progressé ces derniéres
années. Les boitiers de commande ACC ont suivi
cette évolution. Les programmes se sont dévelop-

- pés en cherchant a atteindre plus de rapidité et d’effi- .

cacité dans la commande de la climatisation de I'ha-
bitacle.

Voici un récapitulatif des évolutions successives de-
puis 1985:

M1985

1ére génération d’ACC. Détecte 'intensité solaire au
moyen de capteur solaire, la température de l'air ex-
térieur, de 'habitacle et du mélange d’air (dans le boi-
tier chauffant). Un certain nombre de codes de pan-
ne sont relevables sur le panneau d'affichage ACC.

M1990 ,

2éme génération d’ACC. Le boitier de commande re-
¢oit en plus des informations concernant I'angle du
soleil par rapport a la voiture. Les capteurs sont plus
précis. |l existe alors deux versions de boitier de
commande ACC, la 2.00 avec ROM 1 et [a 2.01 avec
ROM 3. Il est possible de raccorder un appareil d’ai-
de au diagnostic (ISAT). Cet appareil permet de rele-
ver les codes de panne et de générer des comman-
des sur le boitier de commande. Le systéeme ACC
peut étre calibré. Les différents volets se mettent
dans l'exacte position correspondant & la comman-
de. '

En 1990, la 2&me génération d’ACC a été renforcée
alaide de nouveaux codes de panne et de nouvelles
commandes. Le programme de commande s’est af-
finé.

| . Le chapitre consacré aI'ACC est illustré par des figu-

res et numérotations issues de la version M1995-,
Les modifications sont également indiquées
lorsqu’elles sont importantes. . '
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Schéma de principe de PACC
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Composants du systeme
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C870W-6309

Le systeme ACC se compose des éléments sui-
vants:

1

Capteur de température de I’habitacle monte
sur le tableau de bord. Ce capteur émet en per-
manence des informations pour le boitier de
commande ACC. La température de I'habitacle
est linformation la plus importante du systeme
ACC. Laposition du capteur conditionne le fonc-
tionnement du systeme.

Capteur de température du mélange d’air
monté sur I'aérateur de dégivrage sur le carter
de climatisation. Il mesure latempérature de I'air
soufflé par le carter de climatisation.

Capteur solaire monté sur la face supérieure
du tableau de bord. Il émet des informations
concernant l'intensité solaire sur les anciens

modeles. Sur les nouveauy, il émet en plus des .

informations sur la hauteur et 'angle du soleil
par rapport a la voiture. La position du capteur
varie selon les modéles.

Le boitier de commande ACC compare toutes
les valeurs en provenance des composants ci—
dessus avec la température désirée sur I'affi-
cheur. Le boitier de commande contréle les
composants suivants dans le but de regler et de

10

maintenir la température souhaitée dans ’habi-
tacle:

Un moteur pas—-a-pas servant a régler le volet
de mélange d'air afin d'obtenir la température
désirée.

Un moteur pas—-a—pas réglant le distributeur
d’air de maniére a obtenir la distribution d’air
désirée.

Un moteur a courant continu réglant le volet

de recirculation en position air frais ou recircula-
tion.

Un moteur a courant continu a régime varia-
ble entrainant le ventilateur de 'habitacle. La vi-
tesse du ventilateur peut se régler manuelle-
ment ou automatiguement.

Un dispositif de réglage du ventilateur ré-
glant le régime du moteur de ventilateur de I'ha-
bitacle. :

Des ventilateurs de portiéres arriére évitant la
formation de buée sur les vitres des portieres ar-
riere. Leur régime moteur est réglé par le boitier
de commande ACC. :
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‘Entrées du boitier de commande ACC

+15

C870W-6310

Description du modéle 1995—-

Pour faciliter la compréhension du texte, nous ne
nous référons qu’au modéle 1995—-. Nous indique-
rons, lorsqu’il y a lieu, les références aux autres mo-
déles. En principe, seule la numérotation des bro-
ches change d’'un modéle al'autre. Cela ne concerne
eévidemment pas les chapitres Recherche des pan-
nes et Réglages/Remplacement des composants,

. dontle domaine d'application concerne tous les mo-

déles.

La numérotation des broches suivantes s’applique
au modele 95.

1 Tension d’alimentation +30 (broche 22), voir
page 49.

2 Tensiond'alimentation +15 (broche 7), Voirpage
49,

3 Masse (broche 1), voir page 49.

4 Capteur de température de I'habitacle (broche
33), voir page 50.

5 Capteur de température du mélange d'air (bro-
che 32), voir page 51.

Capteur solaire (broche 6), voir page 53.

Chauffage en stationnement (broche 3), voir
page 58.

8 Rhéostat (broche 31), voir page 59.

9 Terﬁpérature extérieure EDU (broche 18), voir
page 52. :

10 Communication diagnostic avec ISAT (broche
12).

Saab 9000




48 Description technique

Sorties du boitier de commande ACC

C870W-6311

10

11

Masse du détecteur de température d’habitacle
(broche 15). Voir page 50.

Moteur d’aspiration (+) du capteur de tempéra-
ture d’habitacle (broche 16). Voir page 50.

Masse du capteur de température de mélange
d’air (broche 14). Voir page 51.

Masse du capteur solaire (broche 35). Voir page
53.

Tension de commande du dispositif de com-
mande du ventilateur (broche 20) Voir page 54.

Tension d’alimentation du dispositif de comman-
de du ventilateur (broche 17). Voir page 54.

Enroulement 1 du moteur pas—a—pas du volet
de meélange d’air (broche 27). Voir page 60.

Enroulement 1 du moteur pas—a—-pas du volet
de meélange d’air (broche 28). Voir page 60.

Enroulement 2 du moteur pas—a—pas du volet
de mélange d’air (broche 29).

Voir page 60.

Enroulement 2 du moteur pas—a—pas du volet
de mélange d’air (broche 30).
Voir page 60.

Enroulement 1 du moteur pas a pas du distribu-
teur d’air (broche 23). Voir page 61.

12

13

14

15

16

17
18

19

20

21

22

23

Enroulement 1 du moteur pas a pas du distribu-
teur d’air (broche 24). Voir page 61.

Enroulement 2 du moteur pas a pas du distribu-
teur d'air (broche 25). Voir page 61.

Enroulement 2 du moteur pas a pas du distribu-
teur d’air (broche 26). Voir page 61.

Moteur & courant continu du volet de recircula-
tion (broche 2). Voir page 62.

Moteur a courant continu du volet de recircula-
tion (broche 21). Voir page 62.

Compresseur A/C (broche 38).

Lunette arriére électrique (broche 39), voir page
56.

Signal de "réveil”’ pour EDU (broche 4), voir page
58.

Tension d’alimentation du capteur solaire (bro-
che 5). Voir page 53.

Ventilateur de portiere arriere, gauche (broche
9). Voir page 55.

Ventilateur de portiere arriere, droit (broche 10).
Voir page 55.

Communication diagnostic avec ISAT (broche
12).
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Alimentation électrique et masse
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C870W-6312

Les numérotations suivantes s’appliquent au modele
M1995. r

Le boitier de commande ACC est alimenté en +30 et
+15. +30 est I'alimentation de puissance et +15 est
utilisé pour le démarrage du boitier de commande
ACC.

La broche 22 du boitier de commande ACC est ali-
menté en +30 par le fusible 17 du porte—fusible 22A.

La broche 7 du boitier de commande ACC est ali-
menté en +15 par le fusible 1 du porte—fusible 22A.

La tension d’alimentation de fonctionnement du bot-
tier de commande ACC est 10-16 volts. Sila tension
n’est pas comprise dans cet intervalle, le boitier de
commande ACC passe en mode OFF.

Le boitier de commande ACC (broche 1) est connec-
té a la masse au point de connexion a la masse G8.
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Capteur de température de I’habitacle
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C870W-6313

Le capteur de température de I'habitacle est monté
sur le tableau de bord prés du boitier de commande
ACC. La position du capteur est un facteur de bon
fonctionnement.

Sur le modéle 1985, le capteur est muni d’un céble
relié a un ventilateur séparé.

A partir du modéle 1986, le capteur intégre un venti-
lateur d’aspiration. L'air circule contre une résistance
NTC. Ce type de résistance (NTC = Negative Ther-
mal Coefficient) signifie que la valeur de la résistance
diminue lorsque la température augmente.

Surles modeles 1995, le capteur est alimenté par sa
broche 33 et relié ala masse par la broche 15 du boi-
tier de commande ACC.

Le ventilateur d’aspiration est alimenté par la broche
16 du boitier de commande ACC et est connecté a
la masse par le point de connexion a la masse G8.

Latempérature de 'habitacle estla valeur de mesure
la plusimportante du boitier de commande ACC. Elle
est comparée a la température désirée, de maniere
a déterminer si la température du mélange d'air doit
baisser ou augmenter.

La.température de I'habitacle est modifiée en tenant
compte de la température extérieure, de maniére a
conserver la sensation physique correspondant a la
température souhaitée. Quand la différence entre la
température souhaitée et la température modifiée
augmente, la vitesse du ventilateur de 'habitacle
augmente aussi.

La chaleurdégagée derriere le tableau de bord modi-
fiant la valeur relevée par le capteur de température
de I'habitacle lorsque le véhicule est arrété, une nou-
velle lecture est effectuée 45 secondes apres le dé-
marrage du moteur (modele M1995).

Pour la méme raison, le ventilateur d'aspiration du
capteur continue de tourner pendant 20 a 50 secon-
des apreés la coupure de f'allumage sur les modeles
1990-94, et 4 minutes sur les modeles 1995—.

Ces deux fonctions diminuent le risque d'erreur.

En 'absence de valeur de température d’habitacle,
la valeur par défaut est fixée a +18°C (64.5°F).
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Capteur de température du mélange dair
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C870W-6314

Le capteur de température de mélange d'air est du
type NTC, et I'élément sensible & forme de pointe,
est intégré dans'aérateur de dégivrage, a droite du
carter de climatisation.

Pour les modéles 1995, le capteur est alimenté par
la broche 32 et relié a la masse par la broche 14 du
boitier de commande ACC.

Quand le boitier de commande ACC a déterminé le
mélange d’air a effectuer, la valeur du capteur de
température de mélange d'air est utilisée pour corri-
ger la position du volet de mélange d'air.

Si la valeur désirée est "HI” (volet de mélange d'air
completement ouvert) ou "HO” (complétement fer-
mé), la valeur émise par le capteur n’est pas utilisée.

Sans valeur de température du mélange dair, 'unité
ACC détermine une valeur par défaut basée sur les
valeurs des différents capteurs.
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Température extérieure
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C870W-6315

La valeur de la température extérieure est obtenue
par 'EDU (M1990-) dont le capteur est monté sous
le pare—chocs avant.

-Le boitier de commande EDU envoie un signal de

température sur le boftier de commande ACC. Le si-
gnal se présente sous la forme d’'une série d'impul-
sions. Le nombre d’'impulsions indique la températu-
re.

Les séries d’impulsions sont séparées les unes des
autres de 400 ms afin de permettire au boitier de
commande ACC d’enregistrer chacune d’entre—el-
les. '

La température de 'habitacle est corrigée de manié-
re a préserver la sensation physique correspondant
a la température désirée.

Cela signifie que la véritable température de habita-
cle est supérieure a la température désirée sur 'affi-
cheur ACC. '

En'absence de température extérieure a f'activation
du boitier de commande ACC, la valeur par défaut
est fixée a -44°C (-47°F).
Siune erreur dans la valeur de la température exte-
rieure intervient pendant I'établissement, la derniére
valeur valable est utilisée.

Pour les modéles —1989, le capteur de température
extérieure est monté sur entrée d’aspiration de I'en-
semble chauffant.
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Capteur solaire
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C870W-6316

Le capteur est monté sur la face supérieure du ta-
bleau de bord. Il détecte l'intensite solaire, la hauteur
du soleil et son azimut & travers le pare~brise. Sur les
anciens modeles, seule l'intensité solaire est détec-
tée (-1989). '

La hauteur du soleil est mesurée entre 0° (horizonta-
le) et 90° (perpendiculaire). L'azimut comprend
360°, 0° correspondant a la position "droit devant”,
90 ° a la position droite, etc.

Le capteur solaire est alimenté par la broche'5 et
émet des pulsations sur la broche 6 du boitier de
commande ACC (modéele 1995).

Les pulsations sont ensulite traitées par le micropro-
cesseur.

Le capteur solaire est relié a la masse par la broche
35 du boitier de commande ACC.

Le capteur se compose de cing cellules solaires sou-
dées sur un circuit moulé dans un boitier en silicone.
Le microprocesseur était intégré au capteur sur les
modeles antérieurs. Il se trouve a présent ramené
dans 'unité ACC. ’

Le capteur est moulé dans un couvercle en plasti-
que. La partie supérieure du couvercle fonctionne
comme un filtre. Seuls les rayons infrarouges peu-
vent le traverser.

Le signal correspondant a l'intensité des rayons du
soleil est compris entre 0 et 1390 W/m?2.

Le capteur mesure avant tout la chaleur d’'un rayon-
nement. Il ne peut donc pas étre testé avec une lu-
miére fluorescente, mais avec la lumiére du soleil ou
d'une ampoule.

En I'absence de signal du capteur soiai.re, fa valeur
0 par défaut est utilisée.
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~Ventilateur de I’habitacle
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C870W-6317

Les numéros de broche concernent M1995—.

Le ventilateur (broche 1) est directement alimenté en
+54 par le fusible 6 du porte—fusible 22A. Sile moteur
est arrété, il n’y a pas d’alimentation de +54.

- La borne de masse du ventilateur est reliée a un dis-
positif de commande. Ce dispositif applique une ten-
sion de commande provenant de la broche 20 duboi-
tier de commande ACC. La tension est comprise
entre 0 et 5 volts. Depuis M1990, le ventilateur déli-
vre un signal d’asservissement continu compris en-
tre 1 et 12 volts. Ce signal est proportionnel a ia vites-
se de rotation du ventilateur.

Le dispositif de commande est aussi alimenté par la
broche 17 du boitier de commande ACC.

Le moteur du ventilateur de I'habitacle est connecté
au point de masse G2 par le dispositif de commande
du ventilateur.

. En cas de réglage manuel de la vitesse du ventila-
teur, la diode électroluminescente "accélérer ventila-
teur” ou "ralentir ventilateur’ du panneau du boitier
de commande ACC s’allume. _

En appuyant sur les touches "accélérer ventilateur’
ou "ralentir ventilateur’, la vitesse du ventilateur
change de 2 A/s. En maintenant la touche pressée,
la vitesse change de 3 A/s. ‘

Le courant max du ventilateur est env. 20 A.

En mode AUTO, la vitesse du ventilateur est auto-
matiquement réglée. La diode électroluminescente
située entre les deux autres diodes de.réglage ma-
nuel s'allume alors.

En mode AUTO, la vitesse du ventilateur varie de
1A/s.

Si le réglage est manuel, le ventilateur sort du mode
AUTO. Les autres fonctions ne changent pas.

Si la température de I'habitacle est réglée sur”HI” ou
"HO”, le ventilateur tourne a vitesse maximum. Il est
cependant possible de le régler manuellement.
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Ventilateurs des portiéres arriére

<14°C

C870W-8318 -

Lés numeéros de broche concernent M1995—-.

Les ventilateurs de portieres arriere sont comman-
dés par des. moteurs a courant continu & régime va-
riable.

Le ventilateur de la portiere arriére gauche est ali-
menté par une tension d’environ 5—-10 volis par la
broche 9 du boitier de commande ACC, et connecté
a la masse par le point de connexion a la masse G5.

" Le ventilateur de la portiére arriére droite est alimen-
té par une tension d’environ 5-10 volts par la broche
10 du boitier de commande ACC, et connecté a la

“masse par le point de connexion a la mdasse G24.

Les ventilateurs de portes arriere passent en mode
AUTO des que la température extérieure est infé-
rieure & +14°C (57°F).

lls sont également réglables au moyen d’une touche
située surle panneau du boitier de commande ACC,
ou d’une touche située entre les sieges en 'absence
d’ACC.

La vitesse basse des ventilateurs est fixe.
Leurvitesse augmente ensuite par degrés en suivant
la vitesse du ventilateur d’habitacle.

Quand la lunette arriere électrique est activée ma-
nuellement, les ventilateurs de portlere arriere tra-
valllent en régime maximum.
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Lunette arriere électrique et rétroviseurs chauffants

C870W-6319

Les numéros de broche concernent M1995—.

Le relais de la lunette arriére électrique et les rétrovi-
seurs chauffants sont alimentés par la broche 39 du
bottier de commande ACC.

Sila température est inférieure &8 +10°C (50°F) alors
que l'allumage est sous tension, le relais est automa- -
tiqguement alimenté pendant 11 minutes. Aprés 11
minutes, 'alimentation du relais est coupée méme si
l'activation s’est déroulée manuellement au moyen
de la touche du panneau ACC.

Quand la lunette arriére électrique est activée, il est
possible de la désactiver manuellement.
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Chauffage en stationnement M1 990-94

C870W-6320

Ce chauffage s’active au moyen d’'une minuterie ou
de l'ordinateur de bord DCC. L'unite ACC regoit alors
un signal d’activation. Allumage sous tension, ce si-
gnal déclenche:

Volet de mélange d’air — régulation automatique nor-
male :

Volet de distribution d’air — "dévigrage” et "chaud”
{angle de volet: 135° —112,5°).

Volet de recirculation —"Recirculation” si la tempéra-
ture extérieure est inférieure a —10°C (14°F), et "Air
frais” si elle est supérieure a -8°C (17.5°F).

Ventilateur de climatisation — courant d’alimentation
du moteur: 5,5 A environ.

Dégivrage arriére et rétroviseurs chauffants — arrét

Ventilateurs de portes arriére — arrét

Climatisation —~ marche (signal sur relais A/C)

Affichage de la température — dernier choix de tem-
pérature effectué (LO=+16° Cou61° F).

Diode électroluminescente —fonctionnement normal

Commande manuelle — toutes les commandes sont
possibles sauf OFF.

Remarque

Vous ne pouvez pas activer OFF tant que le chauffa-
ge de stationnement est actif. (Il faut dans ce cas
couper la fonction sur le DCC ou sur la minuterie, ou
bien mettre I'allumage sous tension)
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. Chauffage en stationnement M1995—

CB70W-6321

L'activation du chauffage en stationnement s’effec-
tue grace & une minuterie qui alimente en 12 volts la
broche 3 du boitier de commande ACC.

Le boitier de commande ACC envoie un signal d’acti-
vation de 12 volts, depuis fa broche 4, au boitier de
commande EDU. Celui—ci renvoie des informations
de température extérieure sous forme de séries
d'impulsians, surla broche 18 du boitier de comman-
de ACC.

A la condition que l'allumage soit désactivé, on ob-
tient les résultats suivants:

Volet de mélange d’air  Fonctionnement normal

Distributeur d’air Fonctionnement normall

100% de recirculation sila
température extérieure
est <—10°C

(14°F)
100% d’air frajs si la tem-
pérature extérieure est
5-10°C  (14°F).

Volet de recirculation

Ventilateur de I'habitacle 5,5 A moteur a courant
continu

Afficheur

Lunette arriere électrique
et retroviseurs

réchauffants - Désactivée

Ventilateurs de portes

arriere Désactivés
Fonctionnement normal

Diode électrolumi-

nescente - Fonctionnement normal

Touches de commande Toutes les commandes
sont possibles sauf "OFF”
et le réglage de la vitesse
de ventilation.

Remarque

"OFF” ne peut pas étre activé aussi longtemps que

le chauffage en stationnement est actif. (Cette option
ne peut étre annulée qu’a la désactivation du contact
temporisé.ou a la mise sous tension de l'allumage.)
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Intensité lumineuse des touches et afficheurs M1990-
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C870W-6322

Les numéros de broche concernent M1995—.

Le rhéostat envoie une tension PWM (modulation
des créneaux d'impulsions) sur la broche 31 du boi-
tier de commande ACC.

Cette tension regle l'intensité lumineuse de I'éclaira-
ge des afficheurs et touches, ainsi que des diodes
électroluminescentes.

Le quatrieme conducteur de lumiére a partir du haut,
sur la rangée des touches de commande du distribu-
teur d’air, est un phototransistor. Sa valeur est utili-
sée pour le réglage de lintensité lumineuse des affi-
cheurs du boitier de commande ACC et des diodes
électroluminescentes.

Dans I'obscurité, la valeur est déterminée par le
rhéostat, et dans la lumiére du jour par 'intensité lu-
mineuse de I'habitacle. De cette maniére, on obtient
en permanence une visibilité optimale.
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Moteur pas—a—pas du volet de mélange d’air
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Les numéros de broche concernent M1995—,

Le moteur pas—a—pas a deux enroulements. Les en-
roulements sont alimentés dans un ordre particulier
par changement de polarité du signal de sortie acha-
gue impulsion. Le moteur est ainsi alimenté par pas
successifs, d'ou le nom de moteur pas—a—pas. Le
sens de rotation peut s’inverser.

Quand le moteur est immobile, les deux enroule-
ments sont constamment alimentés.

L'enroulement 1 est connecté aux broches 27 et 28
du boltier de commande ACC.

L'enroulement 2 est connecté aux broches 29 et 30
du boitier de commande de ACC.

Un moteur pas—a—pas n’'a pas besoin de raccorde-
ment au boitier de commande ACC. En envoyant un
nombre déterminé d’'impulsions, le boitier de com-
mande ACC sait toujours dans quelle position le vo-
let a été déplacé. '
Pour cela, le boitier de commande doit étre calibré.
La procédure de calibrage régle le volet sur 0% de
chaleur.

Le calibrage s’effectue, soit par a ISAT, soit en pres-
santen méme temps les touches "AUTO” et "VENT”.
Le calibrage doit étre effectué sila batterie a été dé-
branchée/rechargée, ou si le boitier de commande
ou le moteur pas—a—pas ont été remplacés.

Le volet de mélange d'air se regle par le boitier de
commande ACC en fonction des informations
concernant la temperature de mélange d’air. On ob-
tient ainsi la température correcte.

La température de I'habitacle, la température exté-
rieure et la température désirée sont déterminantes
pour la température du mélange d’air.

Silatempérature desirée est"HI” ou ”LO”", le volet de
mélange d’air se positionne en position chaleur max.
ou froid max.
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Moteur pas—a—pas du distributeur d’air
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Si la valeur déterminée par I'ACC est basse, le cou-
rant d’air passe en position panneau.

La distribution d’air désirée peut aussi se régler ma-
nuellement. Toutes les autres fonctions restent alors
inchangées. Voir le tableau.

En position "HI”, le volet se positionne en position dé-
givrage. En position "LO”, le volet se positionne en
position panneau.

S
U 3
221 ,5
8
Les numéros de broche concernent M1995—,
Le distributeur d’air distribue le courant d’air sur les Distribution  Angle en Angle en
différents aérateurs de I'habitacle. Pour la descrip- ' choix manuel  mode AUTO
tion du fonctionnement du moteur pas—a—pas, voirla
page précédente. Dégivrage 135° 1350*
L'enroulement 1 est connecté aux broches 23 et 24
du boftier de commande ACC. .
L’enroulement 2 est connecté aux broches 25 et 26 Dégivrage/sol ~ 112,5° 125°
du boitier de commande ACC:
Sol 80° -
L'angle du distributeur d’air est réglé automatique-
ment quand le systeme ACC est en mode AUTO ou Sol/ panneau  72° 790
" ECON. Voir le tableau. orp .
Sila valeur déterminée par I'ACC est élevée, le cou-
rant d’air passe en position dégivrage. Panneau 45° 45°

*Uniquement en mode démarrage a froid.
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Moteur a courant continu du volet de recirculation

C870W-6325

LLes numéros de broche concernent M1995—.

Le volet de recirculation est régl'é par un moteur a
courant continu. Le volet ne peut prendre que deux
positions: 100% de recirculation d’air ou 100% d’air
frais.

Le moteur du volet de recirculation est connecté aux
broches 2 et 21 du boitier de commande ACC. Le
boftier de commande ouvre et ferme le voleteninver-
sant la polarité de ces broches.

Pourfermer le volet (position recirculation), la broche
2 est alimentée par une tension d’environ 12 volts
pendant 23 secondes, de maniére a s’assurer que le
volet se positionne en butée.

Pour ouvrir le volet, la broche 21 est alimentée par
une tension d’environ 12 volts pendant 23 secondes.
Quand le volet a atteint une position de butée, le cou-
rant du conducteur du moteur est limité par deux ré-
sistances PTC intégrées au moteur. PTC veut dire
Positive Thermal Coefficient (Coefficient Thermique
Positif) et signifie que la résistance augmente si la
chaleur augmente (le contraire de NTC).

A la coupure de l'allumage, ainsi que 60 secondes
aprés la mise sous tension de I'allumage, le volet de
recirculation est toujours en position air frais.

Aucune recirculation automatique n’est possible en
mode ECON. '

En mode AUTO, le boitier de commande ACC active
la recirculation a +27°C (80.5°F) et plus sur les mo-

déles M1990-94, et +31°C (88°F) et plus pour les
modéles M1995—,

En recirculation option manuelle, toutes les autres
fonctions restent inchangées. :
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Panneau de commande, partie gauche M1985-89

2 3

\. AES AUTOMATIC cumrsmoi.

[oooooooon) |

1 5

2

3

=

(o]

&

(@]

1 Touche AUTO 3 Afficheur
Active le mode AUTO. LU'ACC régule alors la Indique latempérature de I'habitacle régulée en-
température d’habitacle au niveau désire. tre 17-27°C (62-81°F). La touche juste en des-
En mode AUTO, la diode électroluminescente sous permet de choisir un affichage entre 0°C
s’allume et continue de s’allumer méme en cas ou 0°F.
d’activation/désactivation de la lunette arriere En position LO (inférieur a 17° C ou 63°F), l'air
électrique, des ventilateurs de portiéres arriére est pulsé par les buses du panneau. Le volet de
et du volet de recirculation. Dans tous les autres température est fermé.
cas d’options manuelles, la diode électroiumi-- En position HI (supérieur 2 27° C ou 80.5°F), la
nescente s'éteint. vitesse de ventilation ainsi que le chauffage de
En I'absence de toute programmation, le syste- sol et le dégivrage sont réduits. Le volet de tem-
me ACC démarre toujours en mode AUTO. pérature est complétement ouvert. Augmenta-
5 Touche ECON tion ou diminution de la température de I'habita-

Empéche I'activation du systéme A/C et de la re-
circulation. Les autres fonctions se réglent auto-
matiquement. La diode électroluminescente

s’allume. 4

cle.
Une impulsion modifie la température de
1°C/2°F.

°C/°Touche F
Se regle pour avoir 'affichage de la température
en °Cou °F.

Touches de température

Augmentation ou diminution de la température
de I'habitacle.

La température régulée est indiquée sur
lafficheur.
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Panneau de commande, partie droite M1985-89

C870W-8327

1 Lunette arriére électrique

Sila position dégivrage est activée en mode au-
tomatique, la lunette arriére et les rétroviseurs
chauffants sont activés, puis désactivés auto-
matiquement aprés 13 minutes. lls se désacti-
vent également a volonté en pressant la touche.
La lunette arriére peut s'activer manuellement.
Elle sera cependant coupée automatiquement
aprés 13 minutes si la touche n'est pas pressée
avant. L’activation manuelle du dégivrage arrie-
re n'active pas les rétroviseurs chauffants.

2 Recirculation

Enfoncez la touche manuellement pour activer
la recirculation. La diode s’allume alors. Nous
recommandons I'usage de la recirculation dans
les embouteillages et autres situations similai-
res.

Sila recirculation est activée automatiquement,
la diode s'allume.

3 Vitesse de ventilation
Trois vitesses accessibles en manuel. En mode
automatique, la vitesse se régle de maniére
continue. f
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- Panneau de commande de I’A/C arriere M1992

C870W-6328

Commandes

L'A/C arriere est commandé et activé par 'unité ACC
en fonction de la température extérieure et de 'inten-
sité du soleil.

Lorsque L'ACC active automatiqguement YA/C arrié-
re, la diode montée sur la touche "REAR” s’allume.

Une impulsion sur "TREAR” coupe 'ensemble A/C ar-
riecre. LACC indique toujours AUTO et fonctionne
comme un systeme ACC avec I'A/C avant unique-
ment. Une nouvelle impulsion sur "REAR” active
I'A/C arriere, a la condition que le systéme estime

que cela soit nécessaire pour atteindre la températu-

re désirée.

La vitesse de ventilation se régle a volonté comme
précédemment. Si 'A/C arriere est coupé, seul le
ventilateur avant réagit.

En pressant en méme temps la touche "REAR” et
I'une des touches de vitesse de ventilation, on aug-
mente ou diminue la vitesse du ventilateur arriére. La
vitesse est régiée sur la vitesse de rotation du venti-

“lateur au reldchement des touches. Seul le ventila-

teur.avant se régle automatiquement. Une augmen-
tation ou diminution supplémentaire de la vitesse
n’agit que sur le ventilateur avant. L’activation ou
désactivation du mode automatique s’effectue com-
me précedemment au moyen de fa touche AUTO.

L'activation de I'A/C arriere est possible méme si
I'unité électronique juge que ce n'est pas nécessaire.
Le ventilateur arriere est activé en pressant en
méme temps la touche "REAR” et 'une des touches
de vitesse. L'électrovanne s’ouvre alors et le réfrigé-
rant peut circuler a travers le vaporiseur arriere. Le
thermostat antigel décide si le compresseur doit étre
activé afin de refroidir l'air.
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Panneau de commande, partie gauche M1994-

1 4

%
o
e)
o
o
o
‘0
e
1o,

C870W-6329

Touche AUTO

En activant le mode AUTO, 'ACC régule la tem-
pérature de I'habitacle & la valeur désirée. En
mode AUTO, la diode électroluminescente s’al-
lume et continue de s'allumer méme en cas
d'activation/désactivation de la lunette arriere
électrique, des ventilateurs de portiéres arriere
et du volet de recirculation. Dans tous les autres
cas d'options manuelles, la diode électrolumine-
scente s'éteint.

En rlabsence de toute programmation, le

systeme ACC démarre toujours en mode AU-
TO.

Pressez la touche OFF si le systéme ACC est
en fonctionnement ou si les réglages manuels

-de 'ACC sont déja désactivés. Le boitier de

commande ACC continue cependant de surveil-
ler les conditions de climatisation.

4 Afficheur

La température désirée de I'habitacle s'inscrit
sur Pafficheur. Il indique "HI” si la température
choisie est supérieure a +27°C (81° ou "LO” si
la température choisie est inférieure & +17°C
(83°F).

A l'allumage, le systeme ACC démarre avec la
température réglée a la derniére coupure de I'al-
lumage.

°C/°Touche F
Se regle pour avoir l'affichage de la température
en °Cou °F.

Touches de température

2 Toucl_\eiEC.ON' \ ) Permet de diminuer ou d’augmenter ta valeurde
Interdit 'activation du systéme A/C et de la recir- crature désird
culation. Les autres fonctions se reglent auto- temperayre esiree. o .

S . . . La température régulée est indiquée sur affi-
matiquement. La diode électroluminescente
) cheur.
s’allume en mode ECON.
3. Touche OFF :

Saab 9000




Description technique 67

Panneau de commande, partie droite M1994—

coo0o00000oO0]|

C870W-6330

Lunette arriére électrique

Permet d’ouvrir ou fermer le relais d’alimenta-
tion de la lunette arriére et des rétroviseurs
chauffants. La fonction reste activée 11 minutes
lorsque lactivation est manuelle ou automati-
que.

La diode électroluminescente s’allume quand la
fonction est activée.

Ventilateurs de portes arriére

Permet d’activer ou de couper les ventilateurs
de portes arriére. La diode s’allume lorsqu’ils
sont activés.

Le régime des ventilateurs de portiéres arriéres
varie en fonction du régime du ventilateur de
’habitacle, aussi bien en cas d’activation ma-
nuelle gu'automatique.

Recirculation

Permetde sélectionner le mode air frais ou recir-
culation. La diode s’allume si la recirculation est
activée.

Ventilateur du ventilateur ,
Augmentation ou diminution de la vitesse du
ventilateur d’habitacle. Si la vitesse est régulée
en mode AUTO, la diode située entre les tou-
ches est allumée.

En cas d’augmentation manuelle de la vitesse
du ventilateur, la diode électroluminescente su-
périeure s’allume. En cas de diminution, la diode
électroluminescente inférieure s’allume.

5 Distribution d’air

Permet de sélectionner le mode de distribution
symbolisé sur les touches.

Une diode électroluminescente s’allume pour
chaque position du volet sélectionnée. En mode
de fonctionnement AUTO, la diode électrolumi-
nescente intermédiaire s’allume si la position de

" volet est intermédiaire.
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Volet de distribution d’air, position "Dégivrage”

C870W-6331

’angle du volet est 135° en mode automatique et

manuel.

Volet de distribution d’air, position "Dégivrage, sol”

C870W-6332

* L'angle du volet est 112,5° en mode manuel, et
112,5°— 135°en automatique, en mode automati-

que comme manuel.
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Volet de distribution d’air, position ”Sol”

3
L’angle du volet est 90° en manuel. Cette position
n‘est pas utilisée en automatique.
Volet de distribution d’air, position "Panneau, sol”
%";
g

L'angle du volet est 72° en mode manuel, et 57°
—72° en automatique, en manuel comme enauto-
matique.
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Volet'de distribution d’air, position ”Panneau”

C870W-6335

{’angle de volet est 45° en manuel comme en au-
tomatique. '
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Programmation M1990-

- SARR GT6HANS ClutATe CohThol s -
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C870W-6336

Le boitier de commande ACC peut étre programmé
par f'utilisateur. Cela signifie que les options manuel-
les peuvent se programmer de maniére a étre sélec-
tionnées au démarrage.

Certaines fonctions, -non réglables manuellement
par programmation, sont réglées automatiquement.
Notez que la lunette arriére électrique, les ventila-
teurs de portieres arriere et la recirculation ne peu-
vent se programmer gu’a I'image de la sélection ef-
fectuée lors d’'une programmation AUTO.

Effectuez la programmation de la maniére suivante:

1 Faites le.choix d’options manuelles avec les tou-
ches du panneau du boitier de commande ACC.

2 Pressez en méme temps les touches "DEF” et
"VENT".

Déprogrammez en pressant en méme temps Iestou-
ches "AUTO” et "OFF".

Les diodes électroluminescentes et afficheurs cli-

gnotent pour confirmer la programmatlon/depro-
grammation.

La programmation utlhsateur est sauvegardée
méme si le boitier de commande ACC n’est pas ali-
. menté.
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Calibrage
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C870W-6337

Les moteurs pas—a—pas du systéme ACC n'ont pas
de retour au boitier de commande ACC concernant
la position du volet. Il faut donc les calibrer en butées
avant I'utilisation. Le calibrage peut s’effectuer a par-
tir du panneau de commande ACC pour les modeéles
M1990—, ou manuellement pour les modeles anté-
rieurs.

Le volet de mélange d’air se calibre dans la position
qui correspond a 0% de chaleur, et le distributeur
d'air dans la position dégivrage.

Effectuez le calibrage dans les cas suivants:
1 Apres le remplacement du moteur pas—a—pas.
2 Sila batterie a été débranchée ou rechargée.

3 Sile connecteur du boitier de commande ACC
a été déconnecté.

Le systéeme ACC se calibre, soit avec ISAT, soit en

pressant en méme temps les touches "AUTO” et
"VENT”.

En cas de calibrage, un auto test est aussi effectué.
Le calibrage et I'autotest s’effectuent parallélement
et durent environ 30 secondes.

Le nombre de pannes détectées s'affiche sur Iaffi-
cheur ACC. (cing pannes au maximum peuvent étre
enregistrées en méme temps.)

Toutes les pannes enregistrées avant le calibrage
seront effacées.

Siaucune panne n’est détectée, I'afficheur ACC indi-

que la température régulée.

Silallumage estcoupé pendant le calibrage, celui—i

continue au méme point lorsque l'allumage est de
nouveau sous tension. :

Aprés le calibrage, le systtme ACC revient & ses
fonctions précédemment réglées.
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Démarrage a froid en mode de fonctionnement AUTO

(7 <15°C
nf’ >

AN AUTORATIC CLIRATE COnTROL

~
&l
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40°
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10°C  20°C 30°C 40°C 50°C 60°C

C870W-6338

Les conditions d’'un démarrage a froid sont réunies
st la température extérieure est supérieure de 5°C
(9°F) ou plus a la température désirée, et si le boitier
de commande ACC calcule que la température du

mélange d’air doit &ire supérieure a+80°C (176° F).

La distribution d’air démarre en position dégivrage,
puis passe en position dégivrage/sol gquand la tem-
pérature du mélange d’air augmente.

(voir tableau)

En cas de démarrage & froid, méme le courant du
ventilateur est dépendant de la température du mé-
lange d’air.

Programme de démarrage a froid pour les modéles 1995

Modéles 1985-89

La position dégivrage et la 2éme vitesse de ventila-
tion sont activées automatiquement. Le dégivrage
arriere est activé. Lorsque l'air entrant atteint 50° C
(122° F) environ, valeur indiquée par le capteur de
la température du mélange d'air, le courant d’air est
pulsé par le so! et la vitesse de ventilation augmente
a2,5puisdiminue jusgu’a ce que latempérature dés-
irée soit atteinte.

Modeles 1990-94
Volet de distribution d’air, position démarrage a froid

Température de
mélange d’air volet!

inférieure a +35°C (95°F) position "dégivra-

ge”

+35°C — +50°C passe de "dégivra- -

(95—-122°F) ge” a position

: "chaud”

supérieure a +50°C (122°F)  Fonctionnement
normal
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Démarrage a froid en mode de fonctionnement AUTO (suite)

15°C
s

160°
140°
120°
100°
80°
60°
402

0°C 20°C 40°C 60°C 80°C

10°C 20°C 30°C 40°C 50°C 60°C

C870W-6338

Modeéles 1990-94 (suite)

Ventilateur de climatisation, régime de démarrage a
froid

Température de mélange d'air

inférieure a +35°C (95°F) Courantde 4,5 A

environ
+35°C —+50°C Courant de
(95—-122°F) 4,5-6,4 A environ
+50°C —+55°C Courant de

(122—-131°F) 6,4 — 12 A environ

Dés que la température du mélange d’air calculée
par 'ACC est inférieure a +80°C (176°F), au plus tot
une minute aprés le démarrage, un réglage en fonc-
tionnement normal s'effectue sur le volet de distribu-
tion d’air et sur la vitesse de ventilation.

Programme de démarrage & froid pour les modéles 1995

Modeles 1995—

En cas de démarrage a froid, la vitesse de ventllatlon
est limitée par préprogrammation.

La vitesse de ventilation varie dans les limites de la
zone sombre du diagramme ci—dessus.

Méme si le boitier de commande ACC commande
une vitesse de ventilation supérieure, elle ne pourra
en aucun cas dépasser la vitesse maximum prépro-
grammée et visible sur le diagramme. Cette valeur
maximum est réglable par ISAT.

Saab 9000




Description technique 75

Démarrage a chaud en mode de fonctionnement AUTO

(7 <25°C.
(o

C870W-6339 .

Les conditions d’'un démarrage a chaud sont réunies
si la température extérieure dépasse la température
réglée de 5°C (9°F) ou plus, ou si la valeur calculée
de la température du mélange d’air est inférieure a
+80°C (95°F). .

Modeéles 1985-89

La position ventilation, voire intermédiaire, est auto-
matiquement activée en fonction de l'intensité du so-
leil, ainsi que la vitesse de ventilation haute. La vites-
se de ventilation diminue lorsque la température de
I'habitacle a atteint la température voulue.

Le compresseur est activé si ECON n'est pas sélec-
tionné. Sila température environnante est supérieu-
rea27°C (81° F), la recirculation est activée. Sila
différence entre la température d’habitacle et la tem-
pérature voulue est supérieure a 5°C (9°F), la posi-
tion ventilation est activée.

Modeles 1990-94

Deux niveaux de démarrage peuvent survenir. lls dé-
pendent du résultat des calculs effectués par TACC
afin de déterminer ses conditions de régulation. Pour
des raisons de simplification, nous avons décidé
d’appeler ces niveaux "chaud” et "trés chaud”:

Chaud — le courant du ventilateur de ventilation aug-
mente de 4,5 A, pendant la phase d’initialisation,
jusqu’a la vitesse voulue a raison d’1 A par seconde.
Le volet de distribution est tout d’abord réglé sur nor-
mal, puis, lorsque le ventilateur tourne a sa vitesse
de fonctionnement, le programme continue en fonc-
tionnement normal.

Trés chaud- le courant du ventilateur de ventilation
augmente de 4,5 A jusqu’a 8 A, pendant la phase
d’initialisation, puis a raison de 1 A par seconde
jusqu’a la vitesse voulue. Le volet de distribution d'air
se positionne, pendant 60 secondes, en position
"ventilation”. '

Aprés 1 minute, le fonctionnement est réglé sur nor-
mal.

(suite)
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Démarrage a chaud en mode de fonctionnement AUTO (suite)

C870W-6339

Modéles 1995—

La vitesse de ventilation est déterminée par la diffé-
rence entre la température extérieure et la tempéra-
ture désirée.

Au demarrage, le courant du ventilateur augmente
de 1 A/s, depuis 0 A jusqu’a la valeur de courant dé-
terminée par le boftier de commande ACC.

Si la valeur réelle de la température dépasse la va-
leur calculée par le boitier de commande ACC de
plus de 5°C (9°F), et si la valeur voulue est si élevée
que le courant du ventilateur dépasse 8 A, le courant
sera de 8 A au départ.

Le courant varie ensuite a raison d'1 A/s jusqu’a la
valeur de courant calculée.

Pendant les conditions décrites ci—dessus, le distri-
buteur est en position panneau et passe par degrés
successifs en mode normal AUTO.
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Fonctionnement du ventilateur au démarrage

Q

C870W-6340

La figure illustre le modele 1995—

Iy a un grand risque de formation de buée surlaface
intérieure des fenétres si la voiture est restée garée
plus de trois heures.

Sous certaines conditions, differentes méthodes
sont utilisées au démarrage pour éviter ce phénome-
ne.

M1994

Le principe de fonctionnement consiste a évacuer
humidité par les ouvertures du sol avant I'échappe-
ment par les vitres.

M1995—

Le ventilateur d’habitacle est retardé au démarrage
pendant 15 secondes. Pendant ce temps, le vapori-
sateur du systeme A/C refroidit et déshumidifie air
envoyé dans I'habitacle. '

Le ventilateur d’habitacle est retardé lorsque la tem-
pérature extérieure est comprise entre 0 — 20°C
(32-68°F) alors que l'intensité solaire est inférieure
4400 W/m2, ou si la température extérieure est com-
prise entre 0—15°C (59°F) alors que 'intensité solai-
re est supérieure a 400 W/m?2.

La buée risque de survenir lorsque la température
extérieure est comprise entre 0 — 2°C (32-35.6°F)
alors que le thermostat antigel du systeme A/C a dé- -
connecté le compresseur A/C. Le vaporiseur ne re-
froidit alors pas.

il n’est pas possible d’activer le ventilateur d’habita-
cle alaide destouches du panneau ACC pendanties
15 secondes de temporisation. A la demande, il est
possible de déprogrammer cette fonction a I'aide de
[SAT.
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Fonctionnement en mode secours

C870W-6533

Si le programme d’autodiagnostic ACC détecte une
panne, le systéme passe en mode secours. S'il s’agit
d’un court—circuit de 'une des sorties, le mécanisme
relié est déconnecté. S’il s’agit d’'un probieme de
capteur, l'unité ACC réagit de la maniére suivante:

Le niveau de température intérieur passe a
+18° C (65°F).

Température extérieure— valeur antérieure ou
—44° C (—47°F) si la panne survient au dé-
marrage.

Température de'mélange d’air— e niveau passe
sur +50° C (122°F) (version 2.00).

Température de mélange d’air— le niveau de
régulation est déterminé par I'unité ACC (ver-
sion 2.01).

Capteur solaire— l'intensité, la hauteur et I'azi-
mut passent sur 0.

» Sila tension de la batterie chute & moins de 9 V
ou dépasse 16V, I'unité ACC est déconnectée.
Elle est de nouveau active dés que la tension
redevient normale.

Si la tension de la batterie au niveau de l'unité
ACC chute a moins de 10,5 V, la commande
des moteurs pas—~a—pas est interrompue, mais
les volets de mélange d'air et de distribution
continuent a fonctionner dans la position gu'’ils
avaient lorsque la panne est survenue.

En cas de panne de 'EPROM, la désactivation
du systeme ACC est absente a la coupure de
'allumage.

Remarque

Les autotests des capteurs de température de mé-
lange d'air et de température intérieure ne peuvent
s'effectuer que sila température extérieure est supe-

rieure a 0° C (32°F).
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Modifications intervenues depuis le modele M1985
jusqu’au modele M1995

Le systeme de climatisation est en perpétuelle évolu-
tion. Les éléments changent et de nouvelles solu-
tions sont trouvées apres—coup. Les composants
évoluent physiquement et le boftier de commande
ACC s’améliore.

M1986

= Lecompresseur se trouve au centre de la voiture
pour faciliter les dépannages. Une nouvelle enco-
che est réalisée sur la poulie.

= Ventilateur de refroidissement avant suppiémen-
taire pour améliorer les caractéristiques de refroi-
dissement sur certains pays. '

« Lemanostat du systeme A/C devient & trois états,
déclenche le ventilateur supplémentaire a 15
bars (210 psi), le coupe a 27 bars (380) pour amé-
liorer la régulation du systeme A/C.

» Temporisation A/C d’environ 10 s au démarrage
afin de permettre au moteur d'atteindre le ralenti.
Chassis CG1001945 et plus.

M1987

« - Un moteur électrique est intégré au capteur de
. température d’habitacle pour plus de précisions.

" Les buses de dégivrage latérales sont concen-
trées derriere les grilles des haut—parleurs. A par-
tir du chassis CH1007949 pour les conduites a
gauche et CH1024270 pour les conduites a droi-
te.

» Lintensité du panneau ACC se régle automati-
quement en fonction de l'intensité lumineuse de
'habitacle pour améliorer la visibilité.

M1988

« Apparition des ventilateurs de dégivrage dans les
portieres arriére sur voitures ACC, pour un dégi-
vrage optimal des vitres arriére latérales.

= Les conduits du sol sont plus longs pour un meil-
leur confort.

« Compresseur A/C 7 cylindres, compatible arriere.
M1990

- 2eme génération d’ACC. Diagnostic intégré,

communication ISAT et possibilité de program- -

mation.

« Nouveau capteur solaire. Détecte l'intensité mais
aussi 'angle des rayonnements.

De nouveaux logiciels sont réalisés pour optimiser la
régulation de la climatisation, de nouveaux codes de
panne apparaissent. Il nous apparait important de
survoler les modifications intervenues au fil des an-
nées et d’en faire ressortir les améliorations autant
mécaniques qu'électriques.

M1992

- Ensemble A/C arriére en option pour un confort
de refroidissement optimal.

e Unité ACC pourvue d’'une touche "REAR” pour la
commande de 'AC arriére.

= Apparition du réfrigérant R134a sur certains mar-

- chés. N'agit pas sur la couche d'ozone. Les com-

posants du systéme de refroidissement s’adap-
tent a I'évolution.

* Les valeurs du manostats trois états sont modi-
fiées avec le nouveau réfrigérant.

 M1993

« Tout véhicule livré avec un A/C fonctionne au
R134a.

« L'A/C arriere disparait ainsi que sa touche de
commande du panneau ACC.

M1994

e Apparition des vitres a absorption de chaleur afin
d'éviter 'influence du soleil sur la température in-
térieure. Repérées Sekuritsol. La chaleur est em-
magasinée par les vitres et évacuée par le vent.

» Nouveau capteur solaire répondant aux besoins
créés par les nouvelles vitres. L'ancien capteur
subsiste surles marchés dépourvus de la nouvel-
le vitre.

» Nouveau programme ACC pour améliorer la re-
gulation.

= Trou supplémentaire sur le boitier chauffant afin
d’optimiser le débit du courant au niveau du sol.

e La version convertible du R134a est disponible
pour les véhicules roulant toujours au R12.

M1995

e Nouveau capteur solaire sans électronique (si-
tuée désormais dans I'ACC).

= Nouveau programme ACC pour une meilleure ré-
gulation.

Saab 9000




80 Modifications aux fils des années

Saab 9000




Recherches de panne 81

Recherches de panne

Généralités sur la recherche des pannes .. 82

Manipulations du boitier de commande .... 83
Recherche primaire des pannes
d’origines mécaniques ................... 84

Recherche des pannes modéles 85-89 ..... 87
Recherche des pannes modeéles 90-94 ..... 89
Recherche des pannes modéles 95— .. ..... 117

Informations importantes concernant
la recherche des pannes

L’électronique et le logiciel du programme utilisés
pour réguler automatiqguement la climatisation n'a
cessé de se développer au fil des ans. Les procédu-
res de recherches de panne différent donc elle aussi
d’'un modéle a l'autre.

L'électronique des modeles 1985-89 est assez sim-
ple. La recherche des pannes aussi.

Un instrument d’aide au diagnostic (ISAT) est utilisé
sur les modeles 1990-94. Il permet de générer des
commandes et d'effectuer des mesures adaptées a
la recherche de panne.

L'A/C arriere estapparu en 1992 comme équipement
optionnel. Un certain nombre de codes de panne et
de commandes lui sont associés.

La recherche des pannes sur les modeles 1995— est
similaire aux modéles antérieurs. Les codes de pan-
ne sont cependant différents et offrent plus de possi-
bilités qu’avant. ‘

Il est important de se rappeler due:

Les secteurs. de la mémoire du microprocesseur
peuvent étre altérés. Certains symptdmes non pré-
vus peuvent apparaitre. Lorsque vous souhaitez ef-
facer ces symptbmes, coupez I'allumage pendant au
moins 35 s.

Relevez tous les codes de panne avant de débran-
cher la batterie ou 'unité ACC.

Avant de commencer la recherche des
pannes

Controlez les éléments suivants:
» ['étatetlatensionde lacourroie ducompresseur

» [air parvient correctement jusgu’aux canaux.
d’air de I'habitacle

* le passage du flux d’air n’est pas entravé dans
le condenseur

¢ le compresseur s'active et se désactive lorsque
I'A/C est activé (la température extérieure doit
pour cela étre supérieure a +5°C). Si le com-
presseur ne réagit pas, le systeme ne contient
peut étre pas de réfrigérant (le manostat du ré-
servoir de déshydratantempéche alors tout em-
brayage) ou une panne d’'origine électrique est
intervenue.

. uniguement pour les modeles 1985:
le ventilateur de refroidissement doit se mettre
a tourner lorsque I'A/C est enclenché.
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Généralités sur la recherche des pannes

1

10

11

L'adaptateur SDA Mkl doit toujours étre relié
sur ISAT. '

La prise diagnostic, verte, est située sous le sié-
ge avant droit. La prise est recouverte d’une gar-
niture enfilée et maintenue par des clips.

Pendant le diagnostic, Pallumage doit toujours
&étre sous tension.

Lire etreleverles codes de panne enregistrés de
tous les systémes avant de déconnecter la bat-
terie ou d'éventuels boitiers de commande.

Si les communications ne peuvent pas s’établir
entre ISAT et le boitier de commande, contrdler
avant tout que les fusibles sont intacts et qu'ily
a de la tension aux bornes des fusibles.
Contrbler ensuite les conducteurs entre le boi-
tier de commande et la prise diagnostic.

Contrbler aussi que I'alimentation électrique et
la masse correcte sont présentent sur la prise
diagnostic, et que les broches du connecteur
sont intactes et correctement connectées.

Pour éviter d’endommager le boitier de com-
mande/ies composants, contréler toujours que
Pallumage est coupé avant de déconnecter le
(les) connecteurs.

Contrdler que les liaisons et les tensions d’ali-
mentation du boitier de commande sont correc-
tes.

{l peut étre justifié de déconnecter les connec-
teurs et de controler que les broches sont intac-
tes et sont correctement connectées.

-Remettre les connecteurs en place et effacer

tous les codes de panne. Si cela est possible,
démarrer la voiture et contréler si la/les pannes
sont toujours présentes. '

Toutes les tensions autour du niveau 12 volts
sont proportionnelles a la tension de la batterie.
Nrutiliser donc les niveaux que comme guide.

Les signaux 0O volt désignent la masse ou un ni-
veau 0 volt. Un multimétre un peu sensible peut
mesurer une tension non nulle surla masse, tout
comme un niveau 0 volt; sans qu’aucune panne
en soit la cause, peut trés bien avoisiner 1 voit.
La notion de niveau ne s'utilise qu’en tant que
donnée de raisonnement.

12 Surun instrument de mesure, ne jamais passer
d’une grandeur a une autre (par exemple de V
a A via Ohm) sans avoir au préalable déconnec-
té les cables de mesure de linstrument.

Remarque

Aprés avoir effectué les fonctions de controle, effa-
certoujours la panne en mémoire avec lacommande
"EFFACER CODE PANNE".

Tous les systémes peuvent étre effacés avec lacom-
mande "REM.ZERO GENERALE”.
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" Manipulations du boitier de commande

/ \

. m! \ls‘“u“u“ Tt éﬂw j ‘
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C870W-6361

Tous les boitiers de commande sent plus ou moins
sensibles a I'électricité statique. ls peuvent, sion les
manipule mal, étre altérés au point que leur fonction-
nement devient incorrect. Il est doncimportant de re-
specter les régles ci—dessous, dans tous les cas ol
il faut démonter ou remplacer le boitier de comman-
de. '

Eviter de déconnecter ou démonter le boitier de
commande si cela n’est pas absolument nécess-
aire.

Ne jamais toucher et placer le boitier de comman-
de de telle sorte que le connecteur viennent en
contact avec un objet étranger.

Avant de déballer un nouveau boitier de comman-
de, connecter 'emballage a [a masse contre la
carrosserie de la voiture, et ne {'ouvrir qu’avec le
plus petit temps possible avant le montage.

‘Quand vous travaillez sur le boitier de commande,

il est important de vous connecter ala masse ain-
tervalles réguliers. C’est particulierement impor-
tant si vous vous étes assis dans la voiture, si vous
avez changé de place ou si vous vous étes dépla-
cé autour de la voiture. C'est spécialement impor-
tant sous des climats dont I'air est sec (par exem-
ple en hivers pour les marchés froids).

Eviter de porter des vétements synthétiques.

« Manipuler le boitier de commande défectueux de

la méme maniére. |l sera plus facile d’en détecter
la panne.
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84 Recherches de panne

Recherche primaire des pannes d’origines mécaniques

Lisez le tableau de la maniére suivante:
Identifiez les origines probables de la panne en repé-
rant les cases marquées d’une croix. Estimez, parmi
Fensemble des origines probables, celle qui vous
semble la plus plausible. Effectuez tout d’abord les
contrbles "faciles”. Notez bien que les pannes n'ap-
paraissent pas par ordre de probabilité.

fixé

Aucun Mauvais | Refroidis- | Bruits Origine probable Mesures correctives
refroidis- | refroidis- |sementir- | dans le
sement |sement régulier systeme
Pannes d’origine électrique:
X Fusible fondu Contrblez les fusibles
X .| Conducteur ou masse décon- Contrdlez tous les conducteurs
necté (le compresseur ne s'en-
. clenche pas)
X Raccordement du compresseur | Remplacez le raccordement (voir
fondu page 277)
X Le moteur du ventilateur ne dé- | Contrdlez les conducteurs et le
marre pas . moteur
X X Le moteur du ventilateur ne fonc- | Controlez et remplacez au be-
tionne pas bien (mauvais contact | soin
ou coupure du moteur) ‘ .
X X Coupure ou mauvais contact des | Remplacez le raccordement
enroulements du compresseur
(raccordement activé puis désac-
tivé)
X Le moteur du ventilateur grince | Contrdlez
ou heurte le carter de ventilateur. 7
X Bruits lors du démarrage de 'A/C | Montez un réseau—adapteur sur
arriére 'A/C arriére. Voir page 241.
Pannes d’origine mécanique:
X X X Tension incorrecte de la courroie | Tendez ou remplacez la courroie
d’entrainement _
X Les canaux d'air sont bouchés Contrdlez et nettoyez
X Le déflecteur d’air situé derriere | Contrdlez et corrigez la découpe,
le spoiler avant n'est pas correc- | voir page 304.
tement découpé
X Les paliers du raccordement Remplacez les paliers
sont usés ou mal centrés
X Bruits en position de recirculation | Fuite d'air au niveau du passe—
a vitesse supérieure a 100 km/h | cables. Voir page 236
X Le jeu entre la poulie et 'em- Réglez le jeu. Siles bruits sub-
brayage magnétique est trop im- | sistent, montez 'entraineur avec
portant caoutchouc référence 43 83 642,
Voir page 277
' X X Le compresseur est usé ou mal | Remplacez le compresseur ou

serrez—-le correctement

Suite page suivante.
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Recherche primaire des pannes d’origines mécaniques (suite)

re d'ouverture et de fermeture du
thermostat antigel est trop impor-
tante.

Aucun Mauvais | Refroidis- | Bruits Origine probable Mesures correctives
refroidis- | refroidis- | sementir- | dans le ‘
sement sement régulier systéme
Pannes systéme:
X Le thermostat antigel n’enclen- Contrblez tout d'abord que le
che pas le compresseur thermostat est correctement
monté dans le vaporiseur. Si
C’est le cas, remplacez—le.
X La soupape de détente est grip- | Remplacez la soupape de déten-
pée en position ouverte te
X Fuites dans le systeme Remplissez le systeme, faites un
test de fuite puis étanchez*
X Blocage d'un tuyau ou d’'un com- | Contrdlez le débit de chaque
posant composant
X Le systeme ne contient aucun Remplissez le systéeme*-
réfrigérant

X Le filtre a air est bouché coté air | Remplacez le filire

X X Trop peu de réfrigérant dans le Videz le systéme et remplissez—
systeme (sifflements dans le va- |le de nouveau
poriseur prés de la soupape de
détente, bulles visibles a travers
la fenétre de controle)

X Le tube capillaire de la soupape | Remplacez la soupape de déten-
de détente est endommagé ("élé- | te
ment intermédiaire” manquant)

X Sécheur bouché Remplacez le sécheur

X X Humidité dans le systéme. Capa- | Videz le systéme, remplacez le
cité de refroidissement tout sécheur, et remplissez le systée-
d’abord bonne puis (quelques me de nouveau
minutes apres) se détériore. Ou
bien détérioration & haute tempé-
rature.

X De l'air dans le systéme (bulles | Videz le systeme, remplacez le
visibles & travers la fenétre de sécheur, et remplissez le syste-
contrble). Uniquement R12. me de nouveau

X Glace sur le c6té air du vapori- Contrdlez que le thermostat est
seur correctement monté dans le va-
poriseur. Si c’est le cas, rempla-
cez le thermostat.
X Faux—contact dans le thermostat | Contrdlez le thermostat et rem-
antigel placez-le si nécessaire
X Mauvaise surface de contact en- | Contrdlez la surface de contact
tre la spirale capillaire de la sou- | et I'isolement
pape de détente et le tuyau
d'échappement du vaporiseur,
ou mauvais isolement contre la
température de l'air
X La différence entre la températu- | Remplacez le thermostat

*S'll existe des risques de fuites, ne remplissez pas
le systeme complétement. 200 grammes de réfrigé-

rant au maximum. Voir Vidange/remplissage.

Saab 9000




86 Recherches de panne

Recherche primaire des pannes d’origines mécaniques (suite)

Aucun
refroidis-
sement

Mauvais
refroidis-
sement

Refroidis-
sement ir-
régulier

Bruits
dans le
systéme

Origine probable

Mesures correctives

Systeme trop rempli:

X

Provoque des bruits de claque-
ments ou des vibrations dans le
circuit haute—pression, des "glou-
gloutements” dans le compres-

.| seur, une pression de compres-

sion et d'aspiration élevée, des
sifflements dans la soupape de
détente, des bulles ou de fa va-
peur visibles & travers la fenétre
de contrdle. Si les soupapes du
compresseur sont endomma-
gées a cause d'un niveau trop
élevé, la pression est basse.

Videz le systéme et remplissez—
le de nouveau

Une trop grande humidité dans le
systéme provoque des bruits
dans la soupape de détente

Videz le systéme, remplacez le
sécheur et remplissez—le de nou-
veau
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Recherche des pannes M1985—-89

Recherche de pannes ACC

L'unité ACC est équipée d'un programme de syste-

me de recherche des pannes et de surveillance inté-

grée. Certaines fonctions sont contrdlées en perma-
. nence pendant que la voiture roule, d’autres ne le

sont que manuellement.

Les fonctions controlees en permanence sont les

suivantes:

Capteurs de I'air de I'habitacle, de la température ex-

térieure et du mélange d’air

Si'un des capteurs ne fonctionne plus, un program-

me de secours est activé. La panne peut ensuite étre

détectée manuellement par autotest.

Les fonctions suivantes ne sont pas contrélées en

permanence:

Les moteurs des volets de température, de la distri-

bution d’air, de la recirculation ainsi que les moteurs

de ventilation et la commande de ventilateur.

Le capteur solaire n'est pas contrélé non plus lors-

que la voiture roule.

Recherches des pannes manuelles

Le boitier de commande de la climatisation lance un
programme de recherche des pannes. Le nombre de
-pannes détectées et leur code associé apparait en-
suite sur l'afficheur. Le systéme détecte les types de
panne suivants:

» Coupure de circuit

» Court—circuit

¢ Panne de composant

» Blocage de moteur

« Sens de rotation inversé (moteur electrlque)

Rien n’indique par contre si la panne est localisée au
niveau du composant ou de son cablage {(coupure ou
court—circuit par exemple).

Exemple: Le code de panne indique une coupure du
capteur de température extérieure (2U). Il faut alors
contrbler le connecteur, le cablage et le capteur afin
de savoir si la tension parvient jusqu’a lui. Sic’est le
cas, faites un essai avec un autre capteur. Sila pan-
ne subsiste, faites un essai avec un nouveau boitier
de commande de climatisation.

Remarque

Avant toute intervention sur le systéeme, déconnec-
tez le connecteur 25 broches du boitier de comman-
de de climatisation. Le boitier de commande peut en
effet &tre endommagé s'il regoit certaines tensions.

Veuillez vous reporter au manuel de schémas électri-
ques 3:2 pour plus d’informations concernant la re-
cherche des pannes.
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Procédure a suivre dans le cas d’une
recherche des pannes manuelle

Pressez les touches AUTO et VENT en méme
temps. Relachez—les.

“ Le boitier de commande de la climatisation lance
alors le programme de recherche des pannes (envi-
ron 40 secondes). Le chiffre 88 clignote sur I'affi-
cheur pendant ce temps. Le nombre de panne peut
ensuite étre lu sur Pafficheur. Pressez la touche
VENT pour connaitre le premier code de panne.
Pressez de nouveau la touche pour passer au
deuxiéme code etc.

Pressez la touche AUTO pour repasser en mode

&

normal. .
Composant Code de panne affiché
Court—circuit Coupure du circuit
Capteur de température de l'air 1C 1U
d’habitacle
Capteur de température extérieu- |2 C - 2U
re
Capteur de mélange d’air 3C 3U
Sens de rotation inversé Autre panne
Moteur du volet de mélange d’air |5C 5U
Moteur du volet de distribution 6C 6U
d’air
Court—circuit interne ou blocage Coupure ou court-circuit & la
o ’ masse
Moteur du volet de recirculation 7C 7U

Coupure ou court—circuit a la
masse ou a la borne plus de la
batterie

Signal de commande du conduc- [AC
teur 835 -

Coupure du circuit principal, mo-
teur bloqué ou panne dans la
commande de vitesse

Moteur du ventilateur d’habitacle / |A U
commande de vitesse

Commande de climatisation EU

Autres recherches de panne pour les modeles M1985-86

Symptéme Mesures correctives

Température de la voiture varia- Contrdlez I'état et le raccordement

ble. du tube monté entre le capteur de
1 La température semble basse I'habitacle et le moteur de ventila-

alors que la température désirée |]tion.

est élevée.

La température semble élevée

alors que la température désirée

est basse.
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Recherche des pannes M1990-94

Tableau de codes de panne ............ 90
CommandesISAT ...........ccevvnenn. 92
Schéma de raccordement .............. 93

Controle d’intensité ................... 94
Codes de panne / commandes ......... 96

Recherche des pannes sur ACC 2éme génération

Utilisez le 2eme systéme pour I'ACC (relevez tout
d'abord les pannes avec ISAT).

Le programme ACC intégre une routine d’autotest
réalisant un certain nombre de tests pendant-que le
boftier de comimande ACC fonctionne. Cette routine
se déroule également pendant la phase d'initialisa-
tion (a la premiére mise sous tension de I'allumage)
lorsque vous pressez en méme temps les touches
AUTO et "ventilation”, ou en utilisant ISAT.

Le programme doit tourner pendant au moins 35 se-
condes si 'on désire réaliser un autotest complet et
un calibrage.

A chague panne détectée correspond un code de
panne indiquant le type de panne.

A la premiére mise sous tension de l'allumage, le
nombre de panne détectée s'affiche pendant que se
déroule le programme d’initialisation. Il est égale-
ment possible de connaltre le nombre de pannes en
pressant les touches OFF puis AUTO.

Les codes de panne mémorisés sont lisibles a partir
d'ISAT. L'effacement des codes s'effectue soit par
ISAT (commande 900), soit en pressant AUTO et
"ventilation”.

Remarque

lIn'est pas possible de contrdler les capteurs de tem-
pérature intérieure ou de mélange d'air silatempéra-
ture est inférieure a 0° C (32°F)

Contrélez toujours les raccordements des connec-
teurs avant de commencer a rechercher les pannes
sur un secteur différent. ,

Déconnectez les connecteurs et contrblez les bro-
ches. Rebranchez les connecteurs et effacez les co-
des de panne. Effectuez une réinitialisation du syste-
me et contrblez si la panne persiste.

Lorsqu'une panne est détectée la premiere fois, le”

code de panne généré correspond a une panne per-
manente. Si la panne disparait, la panne devient'in-
termittente. Les codes de panne s'effacent au
moyen d’ISAT (commande 900) ou en pressant
AUTO & "ventilation”.

Les niveaux de tension indiqués dans les tableaux
ont été relevés sur un multimétre numérique.

Les signaux avoisinnant le niveau 12 volts sont pro-

portionnels a la tension de la batterie. lls ne sont uti-
les gu'en tant que guide.

Les signaux 0 volt indiguent un niveau de masse. Hl
est pourtant possible de relever une tension légere-
ment supérieure a 0 volt a I'aide d’un multimétre sen-
sible. :

Remarque

Toutes les mesures doivent se prendre sur l'arriere
des connecteurs.

Les mesures des signaux d’'entrée et de sortie ne
s'effectuent gu'allumage sous tension ou moteur al-
lumé.
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- Tableau des codes de panne

ISAT indique la version de ['unité ACC montée sur le Version2.00 Rom |

.véhicule:

Version 2.01 Rom il

Version Pannes Pannes Composants défectueux Voir page
permanen- intermitten-
tes tes
2,00 42521 22521 Capteurs du mélange d’air et de la tempéra- 96
2,01 ~ ture d’habitacle
Court—circuit avec le +12V ou inférieur (broches
2 ou 22)
Court—circuit avec le +12 V ou plus correspond a
42521 combiné a 46322 et 46323, ou 22521
combiné a 26322 et 26323.
2,00 46322 26322 Capteur du mélange d’air 98
2,01 Coupure (broches 21 et 22) ou court—circuit avec ‘
le +12 V (broche 21).
2,00 46323 26323 Capteur de température de I’habitacle 100
2,01 Coupure (broches 1 ou 2) ou court—circuit avec
le +12 V (broche 1).
2,00 46391 26391**  Signal de température extérieure émis par 102
2,01 'EDU
Panne de communication, aucune impulsion de
température. Coupure ou court—circuit a la mas-
; se ou avecle +12 V.
2,01 53221 33221 Lunette arriére électrique, relais 104
Coupure, court—circuit avec le +12 V, lunette ar-
riere électrique déconnectée.
2,01 53222 33222**  Relais A/C ou boitier de commande du syste- 104
me d’injection
Court—circuit avec le +12 V (en position ECON)
2,01 53271 33271 Lunette arriére électrique, relais 104
Court—circuit & la masse, lunette arriere électri-
. que connectée
2,01 53272 33272 Relais A/C ou boitier de commande du syste- 104
me d’injection
Court—circuit & la masse (en position AUTO)
53421* 33421* Electrovanne, AC arriére
. Coupure
2,01 53621 33621 Volet de recirculation, moteur 106

Court—circuit avec le +12 V

*Ce code de panne peut apparaitre par erreur. Effa-
ceztoutd’abord les codes de panne avec ISAT et dé-
marrez la voiture. Si le code apparait de nouveau,
poursuivez la recherche des pannes. Sinon, aucune

autre mesure ne sera prise.

**Ce code peut apparaitre en raison d’'une mauvaise
adaptation au réseau. Voir page 222.
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Tableau de codes de panne (suite)

Version Pannes Pannes Composants défectueux Voir page
permanen- intermitten-
tes tes _
2,00 53623 33623 Volet de distribution d’air, moteur 108
2,01 Court—circuit avec le +12 V, coupure, shunt ou
court—circuit interne dans le boitier de comman-
de ACC.
2,00 - 53623 33623 Volet de distribution d’air, moteur 108
53673 33673 Court—circuit avec le +12 V, ¢coupure, shunt ou
court—circuit interne dans le boitier de comman-
de ACC. ,
2,00 53624 33624 Volet de mélange d’air, moteur 110
2,01 Court—circuit avec le +12V, coupure, shunt ou
court—circuit interne dans le boitier de comman-
de ACC.
2,01 : 53624 33624 Volet de distribution, moteur 110
53674 33674 Court—circuit avec le +12V, coupure, shunt ou
court—circuit interne dans le boitier de comman-
de ACC.
2,01 53671 33671 . Volet de recirculation, moteur 106
Court—circuit a la masse
2,01 53672 33672 Capteur de température de I’habitacle, venti- 111
lateur
Court—circuit & la masse
2,01 53673 33673 Volet de distribution, moteur 108
Court—circuit a la masse
2,01 53674 33674 Volet de mélange d’air, moteur 110
. Court—circuit a la masse
2,00 66891 - Capteur solaire, 113
2,01 ~ Panne du composant.
2,00 E6891 D6891**  Capteur solaire ' 113
2,01 Panne de communication, aucune impulsion.
Coupure, court—circuit a la masse ou avec le
+12 V. '

**Ce code peut apparaitre en raison d’'une mauvaise
adaptation au réseau. Voir page 222.
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Commandes ISAT

Commandes ISAT

Description

22B rafficheur indique

Signal de commande de vitesse du ventilateur A/C arriere
0-5vV

27A Lafficheur indique

La position voulue du moteur du volet de mélange d’air,
0% (LO) — 100% (HI)

278 Lafficheur indique

La position voulue du moteur du volet de distribution,
45° ("ventilation”) — 135° ("dégivrage”)

279 Lafficheur indique

La position voulue du moteur du volet de recirculation,

"air frais” ou "recirculation”.

380 L'afficheur indique

Type de capteur solaire:
Standard ou Australie

229 Uafficheur indique, -

La tension de la batterie sur 'unité ACC.
Plage de tension 0 — 26,5 V.

22A L’afficheur indique

Commande de vitesse de ventilateur, signal,
0-5V.

270 L'afficheur indique

Réglage de I'intensité lumineuse des diodes électroluminescentes sur
le phototransistor,
0% (sombre) — 100% (clair)

251 L'afficheur indique

La température extérieure,
de 44° Ca+50° C

252 U'afficheur indique

La température du mélange d’air,
De0°Ca+80°C

250 Lafficheur indique

La température de 'habitacle,
De +10°Ca+40° C

Codes de panne émis ou mémorisés

100
800 Fin de communication
900 Efface tous les codes de panne mémorisés.

Lance l'autotest du systeme ACC et le calibrage des moteurs de volet.
Tous les codes de panne antérieurs sont effacés.

Remarque

Les commandes 27A, 27B et 279 indiquent la valeur désirée des moteurs de volet. Cela signifie que I'on
ne sait jamais si les moteurs se trouvent dans cette position. Ce contrble ne peut étre effectué que
visuellement. : ‘
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Schéma de raccordement
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Schéma de raccordement, ACC
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Controle d’intensité

229
270

+30
R

5230 s
zal [ 11]
3
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9-16V
s i
§ 12 ;’;
N e/ ©
. % 216 5
3

Commandes ISAT

229

L'affichage indique la tension de la batterie sur 'unité
ACC. Plage de tension: 0 — 26,5V. La tension sur
Yunité est toujours 1 volt inférieure a la tension de la
batterie.

270

L’affichage indique le réglage de l'intensité lumineu-
se des diodes électroluminescentes sur le phototran-
sistor. .

0% (sombre) — 100% (clair).

Posez un doigt sur le phototransistor. L'afficheur indi-
que 0% lorsque la diode n’éclaire pas.

Niveaux des signaux

Eclairez le phototransistoravec une lampe de poche.
L'afficheur indique un pourcentage plus élevé et I'in-
tensité lumineuse de la diode est plus forte.

1 Déconnectez le connecteur 12 broches (58) et
contrblez la mise a la masse de la broche 12.

2 Contrdlez latension +30 sur les broches 1 et 12
du connecteur 12 broches (58).

3 Contrblez latension +54 sur les broches 2 et 12
du connecteur 12 broches (58).

Signal relevé Broche de 'ACC Etat Tension
+30 1 & 12 (58) Normal Tension B
+54 2 & 12 (58) Tension de batterie - 9-16V)
Rhéeostat 6 & 12 (58) normale 0-12V
Normal -
Remarque

Si la tension d’alimentation n’est pas comprise entre
9 et 16 V, ladiode OFF s'aliume et l'afficheur s'éteint.
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Code de panne 4/22521

Capteur, probléme de masse général — test

i
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C870W-6342

Symptéme de panne

Permanent: 42521
Intermittent: 22521

Conditions

Le code apparait si la routine d’autotest détecte 12
V sur un cable de masse (céble 0V) du capteur de
température du mélange d'air, broche 22, et du cap-
teur de température intérieure, broche 2, combiné
aux codes 46322 et 46323. Une mesure indique une
valeur inférieure a 12V. Seul un code apparait
(42521 — 22521).

Test

Commande ISAT 250
L’afficheur indique:
Température de 'habitacle = De +10° C a +40° C

Si r'afficheur indique +18° C, la panne peut provenir
de la tension batterie, broche 2.

Commande ISAT 252
L'afficheur indique:
Température de mélange d'air= De 0° C 2 +80° C

Si I'afficheur indique +50° C (version 2.00) ou la va-
leur par défaut de 'unité ACC (version 2.01), la pan-
ne peut provenir de la tension de batterie, broche 22.

Remarque

Si la température est inférieure a 0° C, il n'est pas
possible d'effectuer de tests des capteurs de tempé-
rature intérieure ou de mélange d’air.
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Code de panne 4/22521 (suite)

Capteur, probléme de masse général — test

c ‘ .

S

3 , IZ 218
1414 12 3

22 21 30

>35 sec ‘ 98
6
217

Mesures correctives

1 Laissez le connecteur 39 broches de l'unité
ACC connecté. Mettez I'allumage sous tension
et mesurez la tension entre les broches 2 ou 22
et la masse, sur la face arriére du connecteur.

2 Silatension existe, coupez 'allumage. Attendez
35 secondes, déconnectez le connecteur 39
broches de I'unité ACC.

3 Mettez sous tension. Si la tension persiste,
controlez le cablage du capteur et le capteur lui
méme. .

4 Si la tension est absente, rebranchez tous les
connecteurs et effacez les codes de panne. Ef-
fectuez une réinitialisation du systeme pour
contréler sila panne persiste avant de contrdler
Funité ACC.
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Code de panne 4/26322

Capteur de température du mélange d’air — test

C870W-6344

Symptéme de panne
Permanent: 46322
Intermittent: 26322
Conditions

Capteur de température du mélange d’air: Coupure
sur la broche 21 ou 22, ou 12 V sur la broche 21, ou
panne du circuit de surveillance de 'unité ACC.

Test
Commande ISAT: 252

Lafficheur indique: ,
Température du mélange d’air = De 0° C a +80° C

'Si l'afficheur indigue une valeur fixe de +50° C (ver-

sion 2.00), valeur fixe calculée par l'unité ACC (ver-
sion 2.02), la panne peut provenir:

Coupure sur les broches 21 ou 22

Tension de batterie sur la broche 22, voir page 96

Si I'afficheur indigue +50° C (version 2.00), valeur
fixe calculée par 'unité ACC (version 2.01), la panne
peut provenir:

- Tension de batterie sur la broche 21.

Si Fafficheur indique +80° C (version 2.00 et version
2.01), la panne peut provenir:

Shunt entre les broches 21 et 22. {aucun code de
panne)

Broche 21 reliée a la masse. (aucun code de panne)

Remarque

Si la température est inférieure a 0° C, il n'est pas
possible d’effectuer de tests des capteurs de tempé-
rature intérieure ou de mélange d’air.
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Code de panne 4/26322 (suite)

Capteur de température du mélange d’air - test

Mesures correctives

1 Déconnectez le connecteur 39 broches de I'uni-
té ACC et controlez la résistance aux bornes
des broches 21 e 22. Pour une température
comprise entre +90° — —40°C (194 — -40 °F),
la résistance varie entre 1 et 240 kOhm. Quel-
ques valeurs particuliéres:

Min Max
°C °F (kOhm) (kOhm)
0 32 25,5 30,5

+10 50 16,6 - 19,6
+20 . 68 11,2 13,0
+30 86 7.7 8,8
+40 104 54 6,1

2 Sila valeur n'est pas correcte, déconnectez le
connecteur du capteur de température et répé-
tez la mesure de résistance aux bornes des bro-
ches 9 et 10 du connecteur. Si la valeur est tou-
jours incorrecte: Montez un nouveau capteur de
température.

3 Sila valeur mesurée sur le connecteur est cor-
recte, contrdlez s'il existe une coupure entre le
connecteur 98 et 'unité ACC (broches 9 et 21,
10 et 22). Si vous ne détectez aucune coupure,
rebranchez le connecteur, effacez les codes de
panne, effectuez une réinitialisation du systeme
et contrdlez si la panne subsiste.

4 Sic'est le cas, mesurez la tension de la broche
21 de I'unité ACC. Elle varie en fonction de la ré-
sistance du capteur et de la tension de batterie
selon la formule suivante: (Mesure effectuée
avec unité ACC reliée et allumage sous tension)

(Tension de batt. — 1,5) x Résistance du capteur

=Z
Résistance du capteur + 10 kOhm

Ou Z représente la tension de la broche 21.

5 Sila tension est trop forte ou au contraire trop
faible, effectuez un autre essai avec un boitier
de commande ACC.
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Code de panne 4/26323

Capteur de température de I’habitacle — test

C870W-6345

Symptéme de panne
Permanent: 46323
Intermittent: 26323
Conditions

Capteur de température intérieure: Coupure sur la
broche 1 ou 2, ou 12V surla broche 1 de 'unité ACC
ou panne du circuit de surveillance de I'unité ACC.

Test
Commande ISAT: 250

Lafficheur indique:
Tem_pérature de I'habitacle: De +10° C & +40° C

Si I'afficheur indigue +18° C, la panne peut provenir
de: :

Coupure sur les broches 1 ou 2.

Tension de batterie sur la broche 1.

Tension de batterie sur la broche 2, voir page 96

Si I'afficheur indique

+40° C (air froid), la panne peut provenir de:

Shunt entre les broches 1 et 2. (aucun code de pan-
ne)

La broche 1 est reliée"a la masse. (aucun code de
panne)

Remarque

Si la température est inférieure a 0° C, il n'est pas
possible d’effectuer de tests des capteurs de tempé-
rature intérieure ou de mélange d’air.
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Code de panne 4/26323 (suite)

Capteur de température de I'habitacle — test

Mesures correctives

1

Déconnectez le connecteur 39 broches de I'uni-
té ACC et contrdlez la résistance entre les bor-
nes 1 et2. Pourune température comprise entre
0° et+40°C (32 -104°F), la résistance varie en-
tre 5 et 35 kOhm. Quelques valeurs particulié-
res:

Min Max
°C °F (kOhm) (kOhm)
0°C 32 30,0 - 34,8
+10 50 18,5 21,1
+20° C 68 11,7 13,1
+25° C 77 9,5 10,5
+30° C 86 7,6 8.5
+40° C 104 4,9 5,6

2 Sila valeur n'est pas correcte, déconnectez le

connecteur du capteur de température et répé-
tez la mesure de résistance aux bornes des bro-
ches 2 et 3 du connecteur. Si la valeur est tou-
jours incorrecte: Montez un nouveau capteur de

~ température.

Si la valeur mesurée sur le connecteur est cor-
recte, contrlez <’il existe une coupure entre le
connecteur du capteur et le connecteur 39 bro-
ches de 'unité ACC (broches 2 et 2, 3 et 1). Si
vous ne détectez aucune coupure, rebranchez
le connecteur, effacez les codes de panne, ef-
fectuez une réinitialisation du systéme et
contrblez si la panne subsiste.

Si c’est le cas, mesurez la tension de la broche
1 du connecteur 39 broches de Punité ACC. Elle
varie en fonction de la résistance du capteur et
de la tension de batterie selon la formule suivan-
te: (Mesure effectuée avec unité ACC reliée et
allumage sous tension)

(Tension de batt. - 1,5) x Résistance du capteur

=Z

Résistance du capteur + 10 kOhm

Ou Z représente la tension de la broche 1.

5 Silatension est incorrecte, faites un essai avec

une nouvelle unité.
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Code de panne 4/26391

Capteur de température extérieure — test

CB870W-6346

Symptome de panne

Permanent: 46391
Intermittent: 26391*

Conditions

Aucune impulsion provenant de 'EDU.

*Afin d’éviter 'apparition d’'un code de panne erroné,
_prenezles mesures correctives de la page 222 avant
le test.

Test
Commande ISAT: 251

L’afficheur indique:
Température extérieure= De —44° C a +50° C

Si 'afficheur indique —44° C, la panne peut provenir
de:

Coupure ou tension de batterie sur la broche 17 au
démarrage du moteur

Masse sur la broche 17.

EDU ou ACC défectueux

Réglez les derniéres valeurs recues pendant que la
voiture roulait. Comparez avec 'EDU. Si vous détec-
tez une différence, elle peut étre due:

Coupure ou tension de batterie sur la broche 17.
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Code de panne 4/26391 (suite)

Capteur de température extérieure — test

286

216

241
r==a

bemmad

210

38

C870W-6347

Mesures correctives

Remarque ,

Avant d’effectuer le test suivant, contrdlez que la me-
sure de ia température extérieure de 'EDU fonction-
ne normalement. Contrdlez—ia également en fonc-
tion du code de panne F2 (si DCC est installé).

1 Deéconnectez le connecteur de 'EDU et du boi-
tier de commande ACC. Verifiez si le contact est
interrompu entre la broche 23 du connecteur
EDU et la broche 17 du connecteur 39 broches
ACC. Si tout est normal, reconnectez les
connecteurs, effacez les codes de panne et ef-
fectuez une réinitialisation du systeme.

2 Si la panne subsiste, faites un essai avec un
EDU neuf.

3 Silapanne subsiste, remontez I'ancien EDU et
faites un essai avec un nouveau boitier de com-
mande ACC.
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Codes de panne 5/33221,
5/33271,.5/33222 et 5/33272

Lunette arriére électrique et rétroviseurs chauffants — test

e 1224

=
‘\ 113

C870W-6348

Symptome de panne

Permanent: 53221
Intermittent: 33221
Conditions

~ Coupure ou court—circuit avec le +12 V (broche 11)
lorsque la lunette est déconnectée. (version 2.01)

Symptome de panne

Permanent: 53271
Intermittent: 33271
Conditions

Court—circuit a la masse (broche 11) lorsque la lunet-
te est connectée (version 2.01)

Symptome de panne

Permanent: 53222
Intermittent: 33222
Conditions

Court—circuit avec le 12V (broche 31) uniguement
lorsque ECON est connecte. (version 2.01)

Symptome de panne

Permanent: 53272
Intermittent: 33272
Conditions

Court—circuit a la masse (broche 31) uniquemént
jorsque AUTO est connecté. (version 2.01)
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Codes de panne 5/33221, 5/33271,
5/33222 et 5/33272 (suite)

Lunette arriere électrique et rétroviseurs chauffants — test

<1Q
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J m ’
216
l +30
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158 g
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207115 5
[&]
Mesures correctives Niveaux des signaux
1 gogrt(qlezlefu3|ble del'alimentation (de la lunet- Signal Broche Etat Tension
riere). relevé | de PACC
2 Contrélez si la lunette est alimentée en tension Lunette 1 & Marche 1oV
lorsqu’elle est activée manuellement. arriere etc | masse Arrét oV
3 Sice n'est pas le cas, contrdlez le signal émis AC 31 & AUTO 12V
- vers la lunette sur le boftier de commande ACC. masse marche
4 Sile signal est correct, le relais ou le cablage est AC 31 & ECON oV -
défectueux. masse
5 Sile signal émis par 'unité ACC est défectueux,

controlez les raccordements du connecteur
ACC. Faites ensuite un essai avec un nouveau

4 boftier de commande ACC:

Saab 9000




Recherches de panne 105

Codes de panne 5/33621 et 5/33671

Moteur du volet de recirculation — test

216

4 5

59

EE—

198

C870W-6350

Symptome de panne Test
Permanent: 53621 Commande ISAT: 279
" Intermittent: 33621 ‘ :

_ Lafficheur indique:

Conditions Position voulue du moteur du volet de recirculation:
Volet de recirculation, moteur, couri—circuit +12V. . "Air frais” ou "Recirculation”.

(version 2.01) -

Remarque
Symptome de panne Position voulue de recirculation— moteur du volet, ne
signifie pas que le moteur manoeuvre le volet dans
Permanent: 53671 la position voulue, mais que I'unité ACC envoie le si-
Intermittent: 33671 gnal correspondant & la manoeuvre. Controlez vi-
Conditions ‘ Ztejellement que la position correspond a la comman-

Court—circuit a la masse. (Version 2.01)
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Codes de panne 5/33621 et 5/33671 (suite)

Moteur du volet de recirculation — test

/
C870W-6351

Mesures correctives

1

2

Controlez visueliement que le volet se déplace
de "Recirculation” en "Air frais” lorsque le volet
est actionné manuellement.

Déconnectez fe connecteur 39 broches et
contrdlez la résistance de I'enroulement du mo-
teur entre les broches 5 et 24. La valeurde la ré-
sistance est d’environ 50 Ohm.

Si la valeur est fausse, déconnectez le connec-
teur du moteur et mesurez directement la valeur
de résistance sur les bornes de raccordement
du moteur. Sila valeur est fausse, faites un es-

- sai avec un moteur pas-a—pas neuf.

Sila valeur est correcte, contrblez que le contact
n’est pas interrompu entre le connecteur ACC et
le connecteur du moteur. Veérifiez également

qu’il N’y a aucun court—circuit entre le cablage et

la masse.

5 Sitoutes les mesures sont correctes, connectez

le connecteur ACC 39 broches. Mesurez la ten-
sion aux bornes du connecteur 59, 2 broches, le
céable rouge du multimetre banché sur la broche
1 et le cable noir sur la broche 2. Effectuez la
mesure lorsque le volet se déplace vers la posi-
tion "Recirculation” (+1 0/1 2V), diode allumée,
ou vers la position "Air frais” (—10/12V), diode
éteinte. Si les valeurs mesurées sont correctes,
faites un essai avec un nouveau moteur.

Si fes valeurs sont incorrectes, faites un essai
avec un nouveau bofitier de commande ACC.
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Codes de panne 5/33623 et 5/33673

Moteur du volet de distribution d’air - test

BIoIokE)
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216
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221

C870W-6352

Symptome de panne
Permanent: 53623
Intermittent: 33623
Conditions

Moteur du volet de distribution d’air: Court—circuit
+12V, coupure, shunt ou court—circuit interne a 'uni-
té ACC (Sur la version 2.01, les codes de panne
53623 — 33623 apparaissent avec les codes 53673
—33673).

Symptéme de panne

Permanent: 53673
Intermittent: 33673

Conditions

Moteur du volet de distribution d’air: Court—circuit a
la masse.

Test
Commande ISAT: 27B

L'afficheur indique:
Position voulue du moteur du volet de distribution

- 45° ("ventilation”) — 135° ("dégivrage”).

Remarque

Position voulue de distribution— moteur du volet, ne
signifie pas que le moteur manoeuvre le volet dans
la position voulue, mais que 'unité ACC envoie le si-
ghal correspondant a la manoeuvre. Contrdlez vi-
suellement que la position correspond a la comman-
de.
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Codes de panne 5/33623 et 5/33673 (suite)

Moteur du volet de distribution d’air — test
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C870W-6353

.Mesures correctives

1 Contrblez visuellement que le volet se déplace
en le réglant sur les positions "dégirage” ou
"ventilation” afin qu’il parcourt toute la plage de
réglage. ~

2 Si le volet reste immobile, déconnectez le
connecteur 39 broches de 'unité ACC et contro-
lezla résistance de I'enroulement du moteur en-
tre les broches 25 & 26 et 27 & 28. La résistance
est d’environ 100 Ohm & 20°C (68° F).

3 Silavaleurde résistance est fausse, déconnec-
tez le connecteur 98, 10 broches, du moteur
pas-—a—pas, et mesurez directement la résistan-
ce de I'enroulement sur les bornes du moteur. Si
les valeurs sont fausses, faites un essai avec un
nouveau moteur pas—a-pas.

4 Si la résistance est bonne, contrélez que le
contact n'est pas interrompu entre le connec-
teur ACC et le connecteur du moteur. Contrélez
également gu’iln’y a aucun court—circuit entre le
cablage et la masse. ‘

5 Sitoutes les valeurs mesurées sont correctes,
rebranchez les connecteurs. Effacez les codes
de panne et effectuez une réinitialisation du sys-
téme. Sila panne subsiste, faites un essai avec
un nouveau moteur pas—a—pas.

6 Sila panne subsiste, remontez 'ancien moteur

pas—a—pas et faites un essai avec un nouveau
boitier de commande ACC.
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Codes de panne 5/33624 et 5/33674

Moteur du volet de mélange d’air — test

i
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CB70W-6354

Symptome de panne
Permanent: 53624
Intermittent; 33624
Conditions

Moteur du volet de mélange d’air: Court.circuit +12V,
coupure, shunt ou court—circuit interne a I'unité ACC
(Sur la version 2.01, les codes de panne
5362433624 apparaissent avec les codes 53674 —
33674).

Symptyéme de panne

Permanent: 53674
Intermittent: 33674

Conditions

Moteur du volet de mélange d’'air: Court—circuit a la
masse (version 2.01).

Test
Commande ISAT: 27A
L' afficheur indique:

Position voulue du moteur du volet de mélange d'air
0% (LO) — 100% (HI).

Remarque

Position voulue du volet de mélange d’air, ne signifie
pas que le moteur manoeuvre le volet dans la posi-
tion voulue, mais que l'unité ACC envoie le signal
correspondant a la manoeuvre. Contrdlez visuelle-
ment que la position correspond a la commande.
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Codes de panne 5/33624 et 5/33674 (suite)

Moteur du volet de mélange d’air — test

=100Q
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C870W-6355

Mesures correctives

1

Controlez visuellement que le moteur manoeu-
vre le volet en réglant HI et HO a 'aide des tou-
ches de température.

Si le volet reste immobile, déconnectez le
connecteur 39 broches de I'unité ACC et contro-
lez la résistance de I’enroulement entre les bro-
ches 6 &7 et 8 &9. La résistance est environ de
100 Ohm & 20° C (68° F).

Sila valeur de résistance est fausse, déconnec-
tez le connecteur du moteur pas—-a—pas et me-
surez directement la résistance aux bornes de
'enroulement du moteur. Sila valeur est fausse,
faites un essai avec un nouveau motevr.

Silavaleur de résistance est correcte, controlez
que le contact n'est pas interrompu entre le
connecteur ACC et le connecteur 98, 10 bro-
ches, du moteur pas—a—pas. Vérifiez également
qu'it n'y a aucun court—circuit entre le cablage et
fa masse.

5 Si toutes les valeurs mesurées sont correctes,

rebranchez les connecteurs. Effacez les codes
de panne et effectuez une réinitialisation du sys-
teme. Sila panne subsiste, faites un essai avec
'un nouveau moteur pas—a—pas.

Si la panne subsiste, remontez 'ancien moteur
pas—a—pas et faites un essai avec un nouveau
boitier de commande ACC.
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Code de panne 5/33672

Capteur de température de I'habitacle, ventilateur, test

Recherches de panne 111

2

216 8.

2 2

(=]

&

[&]

Symptome de panne

Permanent: 53672* 3 Si vous n'obtenez aucune tension a I'étape 1,

Intermittent: 33672*
Conditions

Court—circuit a la masse (version 2.01)

*Ce code peut apparaitre par erreur. Effacez tout
d’abord le code avec ISAT puis démarrez la voiture.

Si le code apparait de nouveau, procédez a la re- 4

cherche de la panne. Dans le cas contraire, il N’y a
pas de panne.

Mesures correctives

1 Débranchez le capteur et contrdlez la tension
entre lesbornes 4 et 1 du connecteur. La tensio
est comprise entre 11 et 12 V. :

2 Silatension est correcte, rebranchez le connec-
teur et vérifiez si le moteur est immobile -avant
de monter un nouveau capteur. La résistance du
moteur du ventilateur, prise entre les broches 4
et 1, est d’environ 230 Ohm. :

déconnectez le connecteur ACC 39 broches et
contrblez que le contact n’est pas coupé entre
la broche 4 du connecteur du capteur et la bro-
che 30 du connecteur ACC 39 broches. Contré-
lez également que la broche 1 du connecteur du
capteur est reliée a la masse et que la broche 4
ne 'est-PAS. :

Si vous ne détectez aucune coupure, rebran-
chez le connecteur et vérifiez que le moteur est
toujours immobile avant de monter un nouveau
boitier de commande ACC.
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Codes de panne 66891, E6891 et D6891

Capteur solaire — test :

]

+54
R 231

2nf [
223

BEEHEE
ER@EE
@EE®
BRElBIa)

@
I
5

SAAB

158

216 55

5

8

=

R

5
Symptome de panne ' Test
Permanent: 66891 : *Ce code peut apparaﬁre' par erreur. Effacez tout
Intermittent: d’'abord le code avec ISAT puis démarrez la voiture.

Si le code apparait de nouveau, procédez a la re-

Conditions cherche de la panne. Dans le cas contraire, il N’y a
Capteur solaire, panne du composant. pas de panne.

Symptame de panne Commande ISAT: 380

Perma.nent: E6891* - Lafficheur indique:

Intermittent: D6891* Type de capteur, standard ou Australie.
Conditions ‘

Probléme de communication avec le capteur solaire.
La panne peut étre une coupure, un court—circuit a
la masse ou avec le 12 V (broche 18).
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Codes de panne 66891, E6891 et D6891 (suite)

Capteur solaire — test

=12V

<1Q 158

C870W-6358

Mesures correctives

1 Déconnectez le connecteur du capteur et
contrdlez la mise a la masse de la broche 4 et
I'alimentation +54 sur la broche 1. Si les valeurs
sont fausses, contrdlez le circuit. S'il est correct,
rebranchez le connecteur, effacez tous les co-
des de panne et effectuez une réinitialisation du
systeme.

2 Si la panne persiste: Déconnectez le connec-
teur du capteur solaire et le connecteur d39 bro-
ches et 'unité ACC. Contrblez qu’il n'y a aucune
-coupure entre la broche 2 du connecteurdu cap-
teur et la broche 18 du connecteur de l'unité
ACC. Si le cablage est correct, rebranchez les
connecteurs, effacez tous les codes de panne et
effectuez une réinitialisation du systéme,-

3 Sila panne persiste, faites un essai’avec un
nouveau capteur solaire et redémarrez le syste-
me. :

4 Sila panne persiste, remontez I'ancien capteur
solaire et faites un essai avec un nouveau boi-
tier de commande ACC.

Remarque

L'ACC démarre si vous pressez la touche "INFO” sur
le DCC alors que I'allumage est coupé. Le capteur
solaire n'est cependant pas activé et les codes de
panne E6891/D6891 apparaissent (probleme de
communication avec le capteur solaire).
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Code de commande 22A

Ventilateur de climatisation — test

1

CB70W-6359

Test
Commande ISAT: 22A

Lafficheur indique: _
Ventilateur de climatisation — réglage de la vitesse,
signal 0 — 5V

ATTENTION

L’élément de refroidissement de la commande de vi-
tesse du moteur du ventilateur est sous tension
(1,5-12V en fonction de la vitesse du moteur) et ne
doit pas conséquent pas étre relié a la masse.

Signal relevé Broche de ’'ACC Raccorde-

Tension

ment
Ventilateur de climatisation — vitesse — 14 & masse Min. — max. 0-5V
commande vitesse
Vitesse — commande (le signal n’existe plus 12 & masse s Min. — max. 12 -1V
depuis le modele 90) vitesse
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Code de commande 22 A (suite)

Ventilateur de climatisation — test

Mesures correctives

Si le ventilateur ne fonctionne pas ou si 'ACC ne re-
gle pas sa vitesse, prenez les mesures suivantes:

1 Contrdlez fe fusible du ventilateur de la climati-
sation.

2 Contrélez le signal de commande du ventilateur
sur 'unité ACC (broche 14 et masse). Faites va-
rier la vitesse au moyen des touches de ventila-
tion afin de modifier la tension.

3 Silatension de commande est incorrecte, faites
un essai avec un nouveau boitier de commande
ACC: :

4 Sile signal de commande de fa vitesse du venti-
lateur est correct, déconnectez le connecteur 39
broches du boitier de commande ACC et
contrdlez si le contact est interrompu entre la
broche 14 du connecteur et la broche 2 du boi-
tier de commande de la vitesse.

5 Sile cablage est correct entre le boitier de com-
mande ACC et la commande de vitesse du ven-
tilateur, contrélez la tension d’alimentation appli-
guée sur la broche 1 du dispositif de commande
du ventilateur ainsi que la liaison a la masse de
la broche 4.

6. Si les alimentations sont correctes: déconnec-
tez le boitier de commande de vitesse et court—
circuitez les broches 3 et 4. Si le moteur tourne,
cela signifie que la panne se trouve probable-
ment au niveau du dispositif de commande du
ventilateur. Rebranchez tous les contacteurs et
effectuez une réinitialisation du systéme. Si la
panne persiste, faites un essaiavec un nouveau

- boitier de commande de vitesse.

7 Sile moteur ne tourne pas malgré le court—cir-
cuit: coupez l'allumage et attendez 35 sec. Dé-
connectez le connecteur 39 broches du boitier
de commande ACC ainsi que le connecteur du
boitier de commande de vitesse du ventilateur.
Déconnectez le connecteur 59, 2 broches, et re-
liez les broches 1 et 2. Contrdlez si le cablage
est interrompu ou court—circuité a la masse en
mesurant la résistance des conducteurs reliés
au connecteur 59, entre les broches 1 et 2 du
connecteur du boitier de commande ACC, fusi-
ble 6 du porte—fusible retiré.

8 Si la valeur mesurée sur le connecteur 59 est
correcte, la panne peut provenir du moteur. Re-
branchez tous les connecteurs et effectuez une
réinitialisation du systéeme. Si la panne persiste,
faites un essai avec un nouveau moteur.
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Test — ventilateurs des portes arriéres

38 39

249 249

f]
Bl

247 248
65 341

247/59

C870W-6360

Mesures correctives

1

Contirdlez le signal de sortie du ventilateur sur
les broches 38 et 39 du boftier de commande
ACC. Modifiez la vitesse manuellement a l'aide
des touches de commande de ventilation.

Si le signal de sortie est correct, déconnectez le
connecteur 39 broches du boitier de commande
ACC et contrdlez la résistance de 'enroulement
des moteurs de ventilateur. La valeur doit étre
<80 Ohm. Si la résistance est correcte, rebran-

" chez les connecteurs et effectuez une réinitiali-

sation du systéme afin de savoir si la panne per-
siste.

3 Si la résistance du moteur n’est pas correcte,

contrdlez le conducteur situé entre le connec-
teur du moteur et le connecteur 39 broches du
boftier de. commande ACC. Si la résistance me-
surée est correcte, faites un essai avec un nou-
veau motedur.

Sile signal de sortie du ventilateur n’est pas cor-
rect, contrblez minutieusement les raccorde-
ments du connecteur 39 broches, puis faites un
essai avec un nouveau boitier de commande
ACC.

Signal relevé Broche de Etat Tension

Ventilateur de portes arriéres, gauche 38 & masse Min. — Max. vitesse 7-11V
|arrété oV

Ventilateur de portes arriéres, droite 39 & masse Min. — Max. vitesse 7-11V
arrété ov
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Recherche des pannes M1995-

ISAT mode diagnostic ................ 117 Controle de I'alimentation électrique
Structure du menu de codes de , etconnexionalamasse .............. 129
commandes .............ciiiiiiiann, 18 Schéma de recherches de panne ...... 130
Menu des commandes ................ 19 Pannes sans codes de panne.

Réglage ACC ........ociiiiiiiiinnnes 120 Moteur du ventilateur de I’habitacle,
Tableau des codes de panne .......... 124 hors service / réglage défectueux ..... 150
Valeurs des mesures, connexions du Mesures a prendre avant remplacement
boitier de commande ................ 126 du boitier de commande .............. 152
ISAT mode diagnostic

Certaines sorties du boitier de commande ACC peu-
vent étre controlées avec ISAT ("ACTIVER”) a la
condition que les deux critéres suivants soient res-
pectés:

o Tension d’alimentation'comprise entre
10 — 16 volts.

¢ Vitesse de la voiture 0 km/h.

Sices deux critéres ne sont pas remplis, le boitier de
commande ACC n'exécute pas la commande de -
ISAT.

Cela est méme indiqué sur ISAT.

Détection de codes de panne

Pour relever les codes de pannes avec ISAT depuis
le boitier de commande ACC, suivre la procédure
suivante:

1 Déprogrammer les éventuelles options manuel-
les et effectuer ensuite un essai sur route.

Relever les codes de panne sur un papier.
Effectuer un calibrage.

Relever a nouveau les codes de panne et réécri-
re les éventuels codes de panne supplémentai-
res.

5 Prendre les mesures nécessaires pour corriger
les codes de panne.

6 Effectuer un calibrage.

Suivre cette procédure quand seuls les codes de
panne B2403 et B2493 sont détectés au calibrage.
Prendre I'habitude de toujours calibrer apres avoir -
travaillé sur le boitier de commande ACC. Le but du
calibrage est de permettre au boitier de commande
de régler les positions de butées des moteurs pas—
a—pas.

Ces positions disparaissent si la tension +30 est cou-
pée. :
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Structure du menu de codes de commandes

LIRE VALEUR

DETECT.SOLAIRE
DETECT.TEMP.EXT
POS. VOL. MEL. AIR
POS.VOL.RECIRC
VENT.PORTES ARR.
SOND!E TEMP. INT.
SONDE MEL. AIR
VENTILATEUR
LUMINOS. HABITACLE

ACC

LIRE CODES PANNES

REGLAGE

LIRE VALEUR

REGLAGE

LIRE INFO SYSTEME

EFFAC.CODES PANNES

SONDE TEMP. INT.
DETECT.SOLAIRE
RETARD VENTILO
DEMARR.COUR.VENT.

TERMINER

LIRE INFO SYSTEME

NO ARTICLE SAAB
VERSION MATERIEL
VERSION LOGICIEL
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Menu de commande LIRE VALEUR

Texte/commande ISAT

| Fonction

DETECT.SOLAIRE

Indigue l'intensité du soleil (0 — 1390 W/m?).

XXXX W/m?2

SONDE TEMP.INT. indique la valeur de température en Celsius et

XX °C Fahrenheit du capteur de température de

XX °F I'habitacle.

DETECT.TEMP.EXT. Indigue 1a valeur de température en Celsius et

XX °C Fahrenheit du capteur de température extérieure.
XX °F

SONDE MEL.AIR. Indique la valeur de température en Celsius et

XX °C Fahrenheit du capteur de température de mélange
XX °F d'air. '
POS.VOL.MEL.AIR Indigue la position du volet de mélange d’air (0 —
XXX % 100 %, 0 % correspondant au froid max. et 100 % a

la chaleur max.).

POS.VOL DIST.AIR.
XXX °

Indigue la position du distributeur d’air (45 — 135 °).

POS.PAP.RECIRCUL.
MODE AIR FRAIS / MODE RECIRC.

Indigue si le volet de recirculation est en position air
frais ou en position recirculation.

VENTILATEUR
TENSION CTRL

Indique la tension de commande du boitier de
commande ACC au ventilateur.

XXV

VENT.PORTES ARR Indique la valeur de tension des ventilateurs de
XXXV portiéres arriére.

LUMINOS.HABITACLE Indique l'intensité lumineuse présente dans
XXX % I'habitacle (0 — 100 %).

Menu de cbmmande REGLAGE

Texte/commande ISAT

Fonction

SONDE TEMP.INT.

Réglage (+ 2,5°C) de la lecture du capteur de tem-
pérature de I'habitacle par le boitier de commande
ACC. Voir page 120.

CAPTEUR SOLAIRE

Réglage de Tinfluence du capteur solaire sur le
programme de réglage du boitier de commande
ACC. Voir page 121.

VENT.A RETARD

Déprogrammation du retard au démarrage du
ventilateur de I'habitacle.
Voir page 122.

DEMARR.COUR.VENT.

Réglage du courant de démarrage du ventilateur de
I'habitacle. Voir page 123.

Menu de commande LIRE INFO SYSTEME

Texte/commande ISAT

Fonction

NO ARTICLE SAAB

Indique le numéro d'article SAAB.

VERSION MATERIEL

Indigue la version matériel

VERSION LOGICIEL

Indique la version logiciel. (2.3 pour M95 par
exemple) : ‘
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Réglage ACC

Réglage de I’échelle de température de I’habitacle

0.0°C
MODIFIER OK

SONDE TEMP.INT.

I l
Fi F2

* L

0.0°C

SONDE TEMP.INT.

ON/ENTER -
I

ll est possible de régler la facon dont le capteur de
température de I'habitacle interpréte la température
de I'habitacle avec la commande "SONDE TEMP.
INT.”. Si l'offset du capteur de température de I'habi-
tacle augmente, la température de I'habitacle aug-
mente de la méme valeur.

Le réglage s’effectue par pas de 0,1°.

Remarque

Ce réglage doit s’effectuer avec discernement. Le ré-
glage est réalisable jusqu’a + 2,5°. Un réglage trop
fort entraine cependant des réactions completement
différentes du systéme ACC par temps froid. Il peut
en résulter une température nettement plus froide ou
chaude, ainsi que d'importantes mis en marche du
ventilateur de I'habitacle. L'intervalle de réglage cor-
rectest +0,3 - 1,0°
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Réglage de I'influence du capteur solaire

DETECT.SOLAIRE
XX

MODIFIER OK

] }
Fi F2

‘ I

DETECT.SOLAIRE
XX

ON/ENTER
I

L'influence du capteur solaire sur le programme de
réglage du boitier de commande ACC peut étre mo-
“difiée grédce a la commande de réglage "DE-
TECT.SOLAIRE". Valeur d'usine = 33.

Remarque

ISAT est congu avec cette commande.

La commande ne doit pas étre utilisée avant que I'in-
formation ne soit distribuée, par exemple par le biais
d’une Service information.
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Retard du ventilateur au démarrage

MARCHE
MODIFIER OK

VENT.A RETARD

1 |
Fi  F2

* l

MARCHE

VENT.A RETARD -

ON/ENTER
J

Le retard au démarrage préprogrammé du ventila-
teur de 'habitacle peut étre annulé avec la comman-
de "VENT.A RETARD".

. Sous certaines conditions, le démarrage du ventila-
teur de I'habitacle est retardé de 15 secondes au dé-
marrage de la voiture, de maniére a éviter la forma-
tion de buée sur le pare-brise.

Si le retard est déprogrammé, la vitesse du ventila-
teur est commandée par le boitier de commande
ACC. :
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Courant du ventilateur au démarrage

5,6A

MODIFIER OK

DEMARR.COUR.VENT.

1 i
Fi F2

+ |

5,6A

DEMARR.COUR.VENT.

ON/ENTER

Il est possible de modifier la valeur limite du courant
maximum du ventilateur (proportionnelle a la vitesse
du ventilateur), commandée par le systéme ACC en
démarrage a froid, grice a la commande "DE-
MARR.COUR.VENT.”

Le courant du ventilateur est limité a la fabrication a
une valeur maximale de 5,5 A. (Le courant de démar-
rage peut aussi étre inférieur & 5,5 A, ou inférieur au
courant de démarrage programme.) .

Le boitier de commande ACC augmente le courant
du ventilateur lorsque la température du mélange
d’air augmente.

Le courant maximum de démarrage peut étre réglé
entre 2,5 - 12,5 A a la demande du cliént.

Courant maximum de démarrage préconisé: 4 —7 A.
Ce réglage doit étre effectué avec discernement, de
préférence avec le client.

Exemple de détermination de réglage avec le
client:

Connecter ISAT et lire "VENTILATEUR”.

Prier le client de régler la vitesse de ventilation qu’il
désire obtenir au démarrage.

La tension de commande mesuree sur le ventilateur
correspond a un cenrtain courant de commande.
Programmer avec ISAT le courant de ventilateur cor-
respondant, a 'aide du tableau ci—contre. (Les va-

leurs indiquées dans le tableau sont approximati-
ves). '

Courant de

Tension de
commande (V) commande (A)
0,4 1
0,6 2
0,8 3
1,0 4
1,2 5
1,4 6
1,6 7
1,8 8
2,0 9
2,2 10
2,4 11
2,6 12
2,8 13
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Tableau de codes de panne |

PANNE DISP DE CDE

Code de Fonctionnement/composant défectueux Texte sur afficheur ISAT Voir
panne page
. B1341 Capteur solaire, panne du composant. DEFAUT X P/l B1341 130
CAPTEUR SOLAIRE
PANNE COMPOSANT
B1343 Capteur solaire, coupure/court—circuit. PANNE X P/l B1343 131
CAPTEUR SOLAIRE .
COUPE/COURT-CIRCUIT
B1348 Capteur de température du mélange d’air, PANNE X P/l B1348 132
) Coupe/Court—circ. batt+. SONDE TEMP.INT.
COUPE, COURT-CIRC BATT+
B1353 Capteur de température de I'habitacle, FELX P/l B1353 134
' coupure/court—circuit a batt+. SONDE TEMP. INT.
COUPE, COURT-CIRC BATT+ -
B1354 Ventilateur d’aspiration du capteur PANNE X | P/l B1354 136
de 'habitacle, coupure/court—circuit a batt+. SONDE TEMP. INT.
COUPE, COURT-CIRC BATT+
B1355 Ventilateur d’aspiration du capteur PANNE X P/l B1355 137
de P'habitacle, court—circuit a la masse. SONDE TEMP. INT
‘ COURT-CIRC. MASSE
B1492 AC, court—circuit avec batt+. PANNE X P/l B1492 138
AC
COURT-CIRCUIT BATT+
B1493 AC, court—circuit a la masse. PANNE X P/l B 1493 138
' AC
COURT-CIRC. MASSE
B1497 Lunette arriere électrique, coupure. PANNE X P/l 'B1497 139
LUNETTE ARR. EL.
COUPURE
B1498 Lunette arriére électrique, PANNE X P/l B1498 139
court—circuit a la masse. LUNETTE ARR. EL.
COURT-CIRC. MASSE
B1515 Masse commune des capteurs, court—circuit PANNE X P/l B1515 140
avec batt+. MASSE CAPTEUR
DEFECTUEUX
B1605 Panne du boitier de commande. PANNE X P/l B1605 141
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Tableau de codes de panne (suite)

Fonctionnement/composant défectueux

code de panne hors service / réglage défectueux.

Code de Texte sur afficheur 1ISAT Voir
panne page
B1746 Capteur de température extérieure, PANNE X P/ B1746 142
coupure/court—circuit. DETECT.TEMP.EXT
COUPE/COURT-CIRCUIT
B2352 Tension d’alimentation du ventilateur PANNE X P/ B2352 143
de I'habitacle, court—circuit a la masse. ALIM. VENT.
COURT-CIRC. MASSE
B2402 Moteur pas—a—pas du distributeur d’air, PANNE X P/l B2402 144
: court—circuit a la masse. VOLET DISTR. D’AIR
MOTEUR
COURT-CIRC. MASSE
B2403 Moteur pas—a—pas du distributeur d’air, PANNE X P/l B2403 144
coupure (lors du calibrage). VOLET DISTR.D’AIR
MOTEUR
COUPURE
B2412 Moteur du volat de recirculation, court—circuit PANNE X P/l B2412 145
a la masse. ' PAP. RECIRCUL.
MOTEUR
COURT-CIRC. MASSE
B2413 Moteur du volet de recirculation, court—circuit PANNE X P/l B2413 145
avec batt+. PAP. RECIRCUL.
MOTEUR
COURT-CIRCUIT BATT+
B2437 Ventilateurs de portes arrieres, PANNE X P/l B2437 146
court—circuit a la masse. VENT.PORTE ARR.
COURT-CIRC. MASSE
B2438 - Ventilateurs de portiéres arrieres, coupure. PANNE X P/l B2438 146
VENT.PORTE ARR.
COUPURE
B2492 Moteur pas—a—pas du volet de mélange d’airr, PANNE X P/l B2492 149
court—circuit a la masse. VOL. MEL. D’'AIR
MOTEUR
COURT-CIRC. MASSE
B2493 Moteur pas—a—pas du volet de mélange d’'air, PANNE X P/l B2493 149
coupure (lors du calibrage). VOL. MEL. D’AIR
. MOTEUR
COUPURE
Panne sans Moteur ventilateur de 'habitacle, — 150
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Valeurs des mesures, connexions du boitier de commande

Si aucune autre indication n’est donnée, 'allumage doit étre en position MARCHE. Toutes les valeurs sont ap-
proximatives.

S |
Qo

[9 [e7
19] [1g] [17]

claly
Aja

[3d[o4 [33
[16][15] [14] [1d [12

8]

1] ol [29 [29 27 [od 23] [29 [z
1] (19 [s] (8] (7] (6] 5] 2] [a]

=

|
Bro- | Composant/Fonction En- | Conditions de Valeur de Entre X-Y | Signal,
che trée/ | mesure mesure voir
sortie page
1 Masse En- <04V . 1 —B-moins {49
trée
2 Moteur de recirculation (F) Sor- | Recirculation, 2-1 62
| " |te |MARCHE Batt+ — 1V
ARRET oV
3 | Aucune connexion (préparée | En- 58
pour chauff.stationnement) trée
4 Chauffage en stationnement | Sor- | Chauffage en sta- 4-1 58
' tie tionnement,
désactivé ov
activé Batt+
5 Tension d’alimentation du Sor- 12 Venviron |5-1 53
capteur solaire tie
6 Capteur solaire En- 53
trée
7 Tension +15 En- <0,5V Batt+-7 49
trée
Aucune connexion |
9 Tension d’alimentation du Sor- | Ventilateur de por- 9-1 55
ventilateur de portiére arriere |tie te arriere,
gauche non activé oV
' vitesse lente 5V environ
pleine vitesse 10 V environ
10 Tension d’alimentation du Sor- | Ventilateur de por- 10 -1 55
ventilateur de portiere arriére |tie te arriere,
droite non activé ov
| vitesse lente 5V environ
pleine vitesse 10 V environ

Saab 9000




Recherches de panne 127

Valeurs des mesures, connexions du boitier de commande (suite)

Bro- | Composant/Fonction En- Conditions de Valeur de me- | Entre X-Y | Signal,
che trée/ | mesure sure voir
sortie ‘ page
11 Aucune connexion
12 Diagnostic En- ISAT connecté 12 V environ 12-1
|trée/ |1SAT non connecté |4,5-5,0V
sortie
13 Aucune connexion
14 Capteur de temp.de mélange | Sor- <0,1V 14 -1 51
d’air, masse ' tie
15 Capteur de temp.de I'habita- Sor- <01V 15-1 50
cle, masse tie :
16 | Tension d’alimentation du ven- | Sor- Batt+ 16 -1 50
~ |tilateur du capteur de tempé- | tie
| rature de I'habitacle
17 Tension d’alimentation du dis- | Sor- Batt+ 17 -1 54
positif de réglage du ventila- tie
teur ,
18 Signal de température exté- En- 7-13V (va- |18-1 52
rieure de EDU trée riable)
19 Aucune connexion
20 Tension de contrble, ventila- Sor- | Ventilateur, 20-1 54
teur de 'habitacle tie non activé ov
‘ pleine vitesse 15V
21 Moteur de recirculation (R) Sor- | Recirculation, 21 -1 62
tie MARCHE oV
i ARRET Batt+ -1V
22 Tension +30 En- <05V Batt+ —22 |49
trée '
23 Moteur, distributeur d’air Sor- | Moteur non activé |Batt+ -1V 23-1 61
tie
24 Moteur, distributeur d’air Sor- | Moteur non activé |1V environ 24 -1 61
tie
25 Moteur, distributeur d’air Sor- | Moteur non activé |[Batt+ -1V 25 -1 61
tie
26 Moteur, distributeur d’air Sor- | Moteur non activé |1 V environ 26 -1 61
' tie ; )
27 Moteur, volet de mélange d’air | Sor- | Moteur non activé |Batt+ -1V 27 -1 60
tie
28 Moteur, volet de mélange d’'air | Sor- | Moteur non activé - |1V environ 28 -1 60
tie
29 Moteur, volet de mélange d’air | Sor- | Moteur non activé |Batt+ -1V 129-1 60
tie ' ‘
30 | Moteur, volet de' mélange d’air | Sor- | Moteur non activé |1V environ 30-1 60
tie '
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Valeurs des mesures, connexions du boitier de commande

(suite)
Bro- | Composant/Fonction En- Conditions de Valeur de Entre X-Y Signal,
che trée/ | mesure | mesure voir
sortie ‘ page
31 Rhéostat En- | Min. rhéostat | 2 V environ 31 -1 59
trée | Max. rhéostat - 12 V environ
32 Capteur de température du En- A +20°C environ 6,6 Venviron |32 -1 51
mélange d’'air trée '
33 Capteur de température de En- A +20°C environ 6,4 Venviron |33-1 50
I'habitacle 1irée
34 Aucune connexion
35 Capteur solaire, masse Sor- <0,1V 35-1 53
tie
36 Aucune connexion
37 Aucune connexion
38 |A/C(aEDU) Sor- | AUTO MODE Batt+ 38-1
tie | ECON MODE oV
39 LUNETTE ARR. EL. Sor- | Lunette arriére 39 -1 56
tyie électrique,
MARCHE/ Batt+
ARRET oV
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Controle de I'alimentation électrique et connexion a la masse
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1 Contrélez les fusibles suivants:
e 17 pour +30
o 1 pour +15
o 6 pour +54 vers le moteur du ventilateur
d’habitacle. ‘

2 Connecter BOB au boitier de commande ACC
et effectuer les mesures suivantes avec [allu-
mage sous tension:

a) Entre la borne plus de la batterie et la broche
22.
La tension doit étre inférieure a 0,5 volts.

b) Entre taborne plus de la batterie et la broche
7.
La tension doit étre inférieure a 0,5 volts.

¢) Entrelabroche 1 etla borme moins de la bat-
terie.
La tension doit étre inférieure 2 0,4 volts a la
mise en marche compléte du ventilateur.

3 Contrdler les conducteurs entre le boitier de
commande et les fusibles, ainsi qu’entre le boi-
tier de commande et les points de masse, en
portant attention sur les coupures et les court-
circuits.
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Schéma de recherches de panne
Code de panne B1341

Capteur solaire, panne du composant.

WeEE
QRO
&
OO0
@ @ Em)
saaB  18AT

C870W-6364

Mesures correctives

1 Contréler que le capteur solaire est correcte-
ment monte.

2 Remplacer le capteur solaire.
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Code de panne B1343

Capteur solaire, coupure/court—circuit.

I wim?
EE6®
DEOE
RO
ofofolc
clofec!

SAAR ISAT

C870W-6365

Mesures correctives

1

Connecter ISAT et lire "valeur du capteur solai-
re’.

La valeur peut varier entre 0 — 1390 W/m?2. Eclai-
rer le capteur solaire avec une lampe et vérifier
si la valeur augmente.

(Une lampe 60 W donne environ 600 — 1200
W/mZ2))

Le capteur solaire détécte surtout les infrarou-
ges (rayonnement de chaleur). il n’est donc pas
possible d'utiliser des lampes phosphorescen-
tes.

Déconnecterle connecteur du capteur solaire et

mesurer la tension sur le connecteur.

¢ La tension doit étre environ de 12 volts entre
les broches 1 et 4.

e La tension doit étre environ de 6,5 volts entre

les broches 1 et 2.
Si la valeur est fausse, poursuivre au point 4.

Remplacer le capteur solaire.

Déconnecter le connecteur du boitier de com-
mande ACC.

Connecter BOB entre les broches suivantes et
contréler les conducteurs en portant I'attention
sur les coupures/court—circuits a la masse:

¢ Conducteur entre la broche 35 du connecteur

du boitier de commande ACC et la broche 4
du connecteur du capteur solaire.

e Conducteur entre la broche 6 du connecteur
du boitier de commande ACC et la broche 2
du connecteur du capteur solaire.

¢ Conducteur entre la broche 5 du connecteur
du boitier de commande ACC et la broche 1
du connecteur du capteur solaire.

5 Sile défaut persiste, poursuivre, a la page 152,

les mesures a prendre complémentaires.
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Code de panne B1348

Capteur de température de mélange d’air, coupure/court-circuit a ia batterie+.
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Mesures correctives
1 Connecter ISAT et lire "SONDE MEL.AIR". ,
Quand le moteur est enmarcheetquela tempe- °C (°F) Min (Kohm)  Max (Kohm)
rature de I'habitacle désirée varie, la valeur affi-
chée sur ISAT doit aussi varier. (Le moteurde la
voiture doit étre chaud). 0 (32) 255 30,5
2. Retirer le boitier de commande ACC et décon-
necter le connecteur. +10 (50) 16,8 19,7
3 Connecter BOB et mesurer la résistance entre
les broches 14 et 32 du connecteur du boitier de +20 (68) 1.3 13,0
commande ACC.
Larésistance doit varier enfonction de ia tempé- +30 (86) 7,8 8,8
rature environnante, selon le tableau ci—contre.
Sila valeur mesurée est fausse, déconnecter la
bofte de connexion H10—4, connecter BOB au +40 (104) 5,4 6,1

boitier de commande ACC et mesurerla tension
entre les broches 32 et 1 du boitier de comman-

. de ACC. La tension doit &tre environ de 11 V.

En cas de valeur fausse, poursuivre, a la page
152, les mesures a prendre complémentaires.
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Code de panne B1348 (suite)

11v

216

1“3

,_
©

o] H10-4

217

C870W-6367

4 Mesurer la tension entre les broches 9 et 10 de
la boite de connexion H10-4. La tension doit
étre environ de 11 V. Sj la valeur mesurée est
correcte, remplacer le capteur.

5 Controler le réseau de cables en portant I'atten-
tion sur les coupures/court—circuits selon les
instructions suivantes: '

e Broche 32 du boftier de commande ACC a la
broche 10 de la boite de connexion H10-4.

e Broche 14 du boitier de commande ACC a la
broche 9 de la bofte de connexion H10-4.

6 Sile défaut persiste, poursuivre a la page 152
les mesures a prendre complémentaires.
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Code de panne B1353

Capteur de température'de I’habitacle, coupurelcourt—circtjit a la batterie+.

1 2
.
4 /l)
Y
3
10- 11V
216
219 -
rJ,'r E
a8 3
Conditions
Capteur de température de I'habitacle, coupure ou
court—circuit a la batterie+. oc‘(oF) Min (Kohm) Max (Kohm)
Mesures correctives 0 (32) 30,0 34,9
1 Connecter ISAT et lire "SONDE TEMP. INT.”.
Les valeurs sont affichées en Celcius et Fahren- +10 (50) 18,5 21,1
heit. ‘
Les yaleurs dg temperatL,Jrfa doi\{ent correspon- +20 (68) 11,8 13,2
dre a la température de I'air environnant. :
2 Dgconnectel: le c.onnecteu’r _d_u capteur' de tem- +25 (77) 95 105
pérature de I'habitacle et vérifier la tension entre
les broches 2 et 3 du connecteur.
La tension doit étre environ de 10 — 11 volts. +30 (86) 7,6 8,5
Si la valeur est fausse, poursuivre au point 4.
3 Mesurer la résistance directement sur le cap- +40 (104) 5,0 57

teurde température de I'habitacle. La résistance
doit varier en fonction de la température selon le
tableau suivant.

Sila mesure est fausse, remplacer le capteurde
température de I'habitacle. Effacer les codes de
panne et contrdler que les codes de panne ne
reviennent pas.
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Code de panne B1353 (su‘ite)

m
™~ G8
o
1
fole}
00 o
[7e3
00 3
00 2
~
o]
o

4 Déconnecter le connecteur du boitier de com-
mande ACC. Connecter BOB sur le réseau de
cables et contrdler les conducteurs en portant
Pattention sur les coupures/court—circuits selon
les instructions suivantes:

e Entre la broche 15 du connecteur du boitier
de commande ACC et la broche 2 du connec-
teur du capteur.

e Entre la broche 33 du connecteur du boitier
de commande ACC et la broche 3 du connec-
teur du capteur.

- 5 Poursuivre ala page 152 les mesures a prendre
complémentaires.
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Code de panne B1354

Ventilateur d’aspiration capteur de température de I'habitacle, coupure/court—circuit a la batterie+.

<1Q

219

C870W-6370

Mesures correctives

1 Déconnecter le connecteur du capteur de tem-
pérature de I'habitacle et contréler que la ten-
sion entre lesbroches 4 et 1 est environde 12 V.
Continuer au point 3 si la valeur mesurée est
correcte.

2 Contrbler le réseau de cables entre la broche 4

du connecteur du capteur de température de
I'habitacle et la broche 16 du connecteur du boi-
tier de commande ACC, en portant I'attention
sur les coupures/couri—circuits a la batterie.
Localiser et prendre les mesures pour corriger
les défauts éventuels.
Contréler le réseau de cables entre la broche 1
du connecteur du capteur de température de
'habitacle et la masse, en portant 'attention sur
les coupures/court—circuits a la batterie+. Loca-
liser et prendre les mesures pour corriger les dé-
fauts éventuels.

3 Remplacer le capteur de température de I’habi-
tacle et effacer tous les codes de panne. Contrd-
ler qu'ils ne reviennent pas.

4 Poursuivre a la page 152 les mesures a prendre
complémentaires.
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Code de panne B1355

Ventilateur d’aspiration capteur de température de ’habitacle, court—circuit a la masse.

C870W-6371

Mesures correctives

1 Contréler le cablage entre la broche 4 du
connecteur du capteurde température de 'habi-
tacle et la broche 16 du connecteur du boitier de
commande ACC, en portant ['attention sur les
coupures/court—circuits a la masse.

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut.

2 Remplacer le capteur de température de 'habi-
tacle.

3 Sile défaut persiste, poursuivre a la page 152
les mesures a prendre complémentaires.

Saab 9000




138 Recherches de panne

Codes de panne B1492 et B149

AJ/C, court—circuit a batterie+/masse. x

©@ @ @
OO

()
®
@
@

(ommn)
" ISAT

210

216

C870W-6372

Symptdome de panne

A/C, fonctionnement anormal.

Conditions
B1492: A/C, court—circuit a la batterie+.

B1493: A/C, court—circuit & la masse.

Mesures correctives

1 Démarfer le moteur de la voiture. Presser la tou-
che AUTO du panneau du boitier de commande
ACC. Connecter ISAT, contacter EDU et lire
”ACH.

Le message doit' étre "MARCHE” et se modifier
en "ARRET” quand la touche ECON est pres-
- sée.

2 Contréler ie réseau de cables entre la broche 38
du boitier de commande ACC et la broche 10 du
boitier de commande EDU, en portant I'atten-
tion sur les court—circuits a la batterie+/masse.
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Codes de panne B1497 et B1498

Lunette arriére électrique, coupure ou court-circuit a la masse.

1

C870W-6373

Symptome de panne

La lunette arriére électrique ne peut pas étre activée 2

ou désactivée.

Conditions

B1497: Lunette arriere électrique, coupure.

B1498: Lunette arriére électrique, court—circuit a la 3

masse.

Mesures correctives

1 Presser la touche du panneau du boitier de
commande ACC pour activer la lunette arriére
électrique. ‘

Retirer le relais de la lunette arriere electrique et
mesurer la tension entre la broche 4 (86 relais)
et la masse.

La tension doit étre environ de 12 V.

Sila valeur mesurée est correcte, poursuivre au
point 2. :

Si la valeur mesurée est fausse, poursuivre au
point 3. ‘

Contréler le conducteur entre la connexion 4 (86
relais) et la broche 39 du boitier de commande

ACC, en portant 'attention sur les coupures/

court—circuits a la masse.

Localiser et prendre les mesures pour corriger -

le défaut.

Contrdler le conducteur entre la connexion 5 (85
relais) et la masse, en portant I'attention sur les
coupures/court—circuits a la masse. Localiser et
prendre les mesures pour corriger le défaut.

Remplacer le relais.

Si le défaut persiste, poursuivre a la page 152
les mesures a prendre complémentaires.
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- Code de panne B1515

Masse de capteurs commune, court—circuit a la batterie+.

C870W-6374

Remarque

La masse du capteur de température de 'habitacle
(broche 15), la masse du capteur de température de
meélange d’air (broche 14) et la masse du capteur so-
laire (broche 35) sont connectées ensemble sur le
boitier. de commande ACC.

Seul de code de panne est par conséquent détecta-
ble. '

Le code de panne B1515 peut provoquer I'apparition
des codes suivants:
B1343, B1348 et B1353.

Conditions

Les sorties du boitier de commande, broches 14, 15
ou 35 sont court—circuitées a la batterie+..

Mesures correctives

1 Connecter BOB et mesurer la tension entre les
broches 14 et 1 du boitier de commande ACC.
Effacerles codes de panne sila tension est infé-
rieure & 0,5 volts.

Vérifier que les codes de panne ne reviennent
pas.

Déconnecter le connecteur du capteur de tem-
pérature de I'habitacle et mesurer la tension en-
tre les broches 15 et 1.

Silavaleur est inférieure a 0,5 volts, il y a un dé-
faut dans le capteur de température de I'habita-
cle. ‘

Remplacer le capteur de température de I'habi-
tacle.

Déconnecter la boite de connexion du capteur
de température de mélange d’'air H10-4 et me-
surer la tension entre les broches 14 et 1.

Sila valeur est inférieure a 0,5 volts, il ya un dé-
faut dans le capteur de température de mélange
d’air.

Remplacer le capteur de température de mélan-
ge d'air.

Déconnecter le connecteur du capteur solaire et
mesurer la tension entre les broches 35 et 1.
Silavaleur est inférieure a2 0,5 volts, il y a un dé-
faut dans le capteur solaire.

Remplacer Iebcapteur solaire.

Le défaut se trouve dans le réseau de cables.
Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut.
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Code de panne B1605

Défaut du boitier de commande.

PREEE
: Hoooo

£

C870W-6375

Mesures correctives

1 Effacer le code de panne et vérifier gu'il réappa-
rait avant de poursuivre au point 2,

2 Poursuivre a la page 152 les mesures a prendre
complémentaires.
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Code de panne B1746

Capteur de température extérieure, coupure/court—circuit.

1]H10-25

210 -

C870W-6376

Mesures correctives

1 Connecter ISAT et lire "'DETECT.TEMP.EXT".
Contrdler que les valeurs de température cor-
respondent avec la température de [l'air indi-
quée. '

2 Contrdler que I'affichage de température fonc-
tionne sur EDU. Dans le cas contraire, effectuer
une recherche de panne sur EDU.

3 Déposer le boitier de commande. Connecter
BOB et mesurer la tension entre les broches 18
et 1 avec I'allumage sous tension. La tension
doit étre environ de 7 — 13 volts (variable). Sila
valeur mesurée est correcte, poursuivre les me-
sures a prendre a la page 152. '

4 Contréler le conducteur entre la broche 18 du
boitier de commande ACC et la broche 23 du
boftier de commande EDU, en portant I'atten-
tion sur les coupures/court—circuits a la masse.

5 Remplacer le boitier de commande EDU.
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Code de panne B2352

Alimentation électrique du ventilateur de I’habitacle, court—circuit a la masse.
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C870W-6377

Symptéme de panne 3 Sile défaut persiste, poursuivre & la page 152

. " , C les mesures a prendre compiémentaires.
Ventilateur de 'habitacle hors service ou fonctionne-

ment défectueux.

Mesures correctives

1 Connecter ISAT et lire "VENTILATEUR TEN-
SION CTRL”. '
ISAT affiche les valeurs en volt.
La valeur correcte est 0 —5 V.
Ventilateur non activé: 0 voit.
La vitesse maximale de ventilation donne 5 voit.

2 Déconnecter le connecteur du dispositif de ré-
glage du ventilateur, allumage sous tension.
Mesurer la tension sur la broche 1.

La valeur correcte est environ de 12 V.

Si la valeur est correcte, remplacer le dispositif
de réglage du ventilateur.

Si la valeur est fausse, contrbler le conducteur
entre la broche 1 du dispositif de réglage du ven-
tilateur et la broche 17 du boitier de commande
ACC, en portant I'attention sur les court—circuits
a la masse.

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut.
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Codes de panne B2402 et B2403

 Moteur pas—a-pas du distributeur d’air, coupure/court—-circuit a la masse.

oL

3 &5 g]Hi04

ROk

222

C870W-6378

Conditions

B2402: Court—circuit a la masse.

B2403: Coupure, n'intervient que pendant le calibra-
ge. Commencer la recherche de panne en relevant
et notant les éventuels codes de panne.

Effectuez ensuite un calibrage et relever de nouveau
les codes de panne.

Mesures correctives

1

Connectez BOB au réseau du boitier de com-
mande ACC. (Boiltier de commande non
connecté)

Contrblez la résistance des deux enroulements
des moteurs pas—a—pas entre les broches 23 et
24 ainsi que 25 et 26. La valeur correcte est de
100 ohm dans leés deux cas.

Contrdler aussi que le court—circuit a la masse
n’existe plus en mesurant la résistance entre les
connexions de masse 23, 24, 25 et 26. La valeur
correcte est infinie.

Poursuivre au point 4 sitoutes les valeurs mesu-
rées sont correctes.

Si la valeur de résistance d'enroulement est
fausse, effectuer de nouveau la mesure sur le

boitier de connexion H10-4 selon les instruc-
tions suivantes:

e Mesurer entre les broches 5 et 6.

e Mesurer entre les broches 7 et 8. ,
La valeur mesurée doit étre dans les deux cas
environ de 100 ohms. Remplacer le moteur
pas—a—pas si une des valeurs ne correspond
pas.

Contrdler le réseau de cables entre la boite de
connexion H10—4 et le boitier de commande
ACC, en portant I'attention sur les court—circuits -
a la masse ou les court—circuits et/ou coupures
entre les connexions.

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le court—circuit.

Effacer les éventuels codes de panne.

Calibrer le systeme ACC.

Sile code de panne réapparatit.

Poursuivre alors les mesures a prendre a la
page 152.
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Codes de panne B2412 et B2413

Moteur de volet de recirculation, court-circuit a la masse/batterie+.

1

=12V

216

21 2

C870W-6379

198

Conditions

B2412: Sorties du baitier de commande broches 2
ou 21 court—circuitées a la masse.

B2413: Sorties du boitier de commande broches 2
ou 21 court—circuitées a la batterie+.

Mesures correctives

1 Déconnecter le contacteur deux broches du mo-
teur de recirculation. Mesurer la tension de la
maniére suivante:

Presser la touche située sur le panneau du boi-
tier de commande ACC afin d’activer le moteur
de recirculation.

Mesurer la tension entre la broche 2 du connec-
teur et la masse.

Presser de nouveau la touche pour désactiver
la fonction de recirculation.

Mesurer la tension entre la broche 1 du connec-
teur et la masse.

La valeur mesurée doit, dans les deux cas, étre
environ de 12 volts.

Remplacer le moteur de recirculation si les va-
leurs mesurées sont correctes.

2

Controler le réseau de cables en portant I'atten-
tion sur les coupures/court—circuits selon les
instructions suivantes:

e Entre la broche 21 du boitier de commande
ACC et la broche 1 du connecteur du moteur
de recirculation. '

e Entre la broche 2 du boitier de commande
ACC et la broche 2 du connecteur du moteur
de recirculation. Localiser et prendre les me-
sures pour corriger la coupure/court—circuit.

Poursuivre a la page 152 les mesures a prendre
complémentaires.
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Codes de panne B2437 et B2438

Ventilateurs de portiéres arriére, coupure/court—circuit 2 la masse/batterie+.

216

9 10

C870W-6380

Conditions
B2437: Court—circuit a la masse.

B2438: Coupure/court—circuit a la batterie+.

Mesures correctives

1 Connecter ISAT et lire "VENT.PORTES ARR".
Les valeurs sont affichées en volis.
Lorsque les ventilateurs de portes arriéres sont
coupés, la tension est 0,0 Volt. Lorsqu'’ils sont
activés, la tension varie entre 5 et 10 Volt en
fonction de la vitesse de ventilation choisie.

Déterminer leque! des ventilateurs de portieres
arriere ne fonctionne pas.

Si le ventilateur de portiére arriére gauche ne
fonctionne pas, poursuivre au point 3 page 147.
Si le ventilateur de portiere arriére droite ne
fonctionne pas, poursuivre au point 7 page 148.

N
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Codes de panne B2437 et B2438 (suite)
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3 Déconnecterla boite de connexions (H2-37) du 6 Remplacerle ventilateur de portiére arriére gau-
ventilateur de portiére arriére et mesurer la ten- che. '

~ sion entre la broche 1 et la masse. _
Presser la touche du panneau du boitier de
commande ACC pour activer les ventilateurs de
portieres arriere, et relever la valeur mesurée.
La valeur mesurée correcte est environ 5-10 V.
Comparer avec le point 1.
Si la valeur mesurée est fausse, poursuivre au
point 4. Si la valeur mesurée est correcte, pour-
suivre au point 5. :

4 Contrbler le réseau de cables entre la broche 9
du boitier de commande ACC et la broche 1 de
la boite de connexions H2—-37, en portant 'at-
tention sur les coupures/court—circuits.
Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut.

S'iln’y a toujours aucune tension, poursuivre les
mesures a prendre complémentaires a la page
152.

5 Contréler le réseau de cébles entre la broche 2
delaboite de connexions H2-37 etlamasse, en
portant I'attention sur les coupures/court—cir-
cuits. ‘

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut. -
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Codes de panne B2437 et B2438 (suite)

7 3

NN\ / /S

ha -
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/7 TIVNN

5-10V
G24
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®

BEeE®

D26 ® o

@ (o) §

sAAB ISAT E
(6]

7. Déconnecterla boite de connexions (H2—29) du 9 Contréler le réseau de cbles entre la broche 2

ventilateur de portiére arriére droite, et mesurer
la tension entre la broche 2 de la boite de
connexion et la masse. Presser la touche du
panneau du boitier de commande ACC pourac-
tiver les ventilateurs de portiéres arriere et rele-
ver la valeur mesurée.

La valeur mesurée correcte est environ 5 — 10
volts.

Cemparer avec le point 1. .
Si la valeur mesurée est fausse, poursuivre au
point 8. Si la valeur mesurée est correcte, pour-
suivre au point 9.

Contréler le réseau de cables entre la broche 10
du boitier de commande ACC et.la broche 1 de
la boite de connexion H2—29, en portant 'atten-
tion sur les coupures/court—circuits.

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut. ‘

S'iln’y atoujours aucune tension, poursuivre les
mesures a prendre complémentaires a la page
152.

10

de la boite de connexions H2—29 et la masse, en
portant l'attention sur les coupures/court—cir-
cuits.

Localiser et prendre les mesures pour corriger
le défaut.

Remplacer le ventilateur de portiére arriére droi-
te.
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Codes de panne B2492 et B2493

Moteur pas—a—-pas du volet de mélange d’air, coupure/court—circuit a la masse.

25 26 24 23
Q.0

221

[ 3 & B H10-4

C870W-6383

Conditions

B2492: Court—circuit a la masse.

B2493: Coupure, n'intervient que pendant le calibra-
ge. Commencer la recherche de panne en relevant
et notant les éventuels codes de panne.

Effectuez ensuite un calibrage et relever de nouveau
les codes de panne.

Mesures correctives

1

Connectez BOB au réseau du boitier de com-
mande ACC. (Boitier de commande non
connecté)

Contrdlez la résistance des deux enroulements
des moteurs pas—a—pas entre les broches 27 et
28 ainsi que 29 et 30.

La valeur correcte est environ de 100 ohms
dans les deux cas.

Contréler aussi que le court—circuit a la masse
ne reapparait pas en mesurant la résistance en-
tre la broche 1 et les broches 27, 28, 29 et 30.
La valeur correcte est infinie.

Poursuivre directement au point 4 si toutes les
valeurs sont correctes.

Si la valeur de résistance d’enroulement est
fausse, effectuer de nouveau la mesure sur le

boltier de connexion H10-4 selon les instruc-
tions suivantes:

e Mesurez entre les broches 1 et 2.

o Mesurez entre les broches 3 et 4.

La valeur mesurée doit étre environ de 100
ohms dans les deux cas. _
Remplacer le moteur pas—a—pas si 'une des
valeurs ne correspond pas.

Controler le réseau de cébles entre la boite de -
connexion H10—4 et le boitier de commande
ACC, en portant 'attention sur les court—circuits
ala masse ou les court—circuits et/ou coupures
entre les connexions.

Localiser le court—circuit et prendre les mesures
pour le corriger.

Effacer les éventuels codes de panne.

Calibrer le systeme ACC.

Contrdler que le code de panne ne réapparait
pas.

Poursuivre alors les mesures a prendre a la
page 152.
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Défaut sans code de panne

Moteur du ventilateur d’habitacle, hors service / réglage défectueux.

1 : 3

18 4C 7L ¢
20 50 s 11
30 sl 9 12 )

C870W-6384

Symptome 2 Connecter ISAT et lire "WVENTILATEUR TEN-

Moteur du ventilateur de I'habitacle hors service
Commande incorrecte du moteur du ventilateur de
I'habitacle.

Mesures correctives

1 Contrélerquele fusible 6du support-fusibles 22
A est intact.

SION CTRL". Les valeurs correctes sont 0 — 5
volts, 0.V correspondant au ventilateur arrété et
5V au ventilateur a pleine vitesse.

Augmenter manuellement la vitesse du ventila-
teur sur e panneau du boitier de commande
ACC. Relever en méme temps la valeur de la
tension de commande.

S’il n'y a aucune tension, poursuivre a la page
152 les mesures a prendre complémentaires.
S’ily a de la tension, déconnecter le connecteur
du dispositif de commande du ventilateur. Relier
ia broche 3 a la masse, allumage sous tension.
Le ventilateur doit tourner a présent a pleine vi-
tesse.

Sile ventilateur tourne a pleine vitesse, poursui-
vre au point 3.

Si le ventilateur ne tourne pas a pleine vitesse,
contrbler que la tension batterie+ est présente
sur la broche 1 de la boite de connexions H2—7
pour le moteur du ventilateur.

Contrdler le conducteur entre la broche 2 de la
boite de connexions H2-7 et la broche 3 du
connecteur du dispositif de commande du venti-
lateur, en portant V'attention sur les coupures.
Si le défaut persiste, remplacer le moteur du
ventilateur.
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Défaut sans code de panne (suite)

C870W-6385

3 Déconnecter le connecteur du dispositif de com-
mande du ventilateur et mesurer la résistance en-
tre la broche 4 et la masse. Chercher la panne sur
le réseau de céables, en portant l'attention sur les
coupures.

Localiser et prendre les mesures pour corriger le

défaut. - '

Déconnecter le connecteur du dispositif de com-

mande du ventilateur, allumage sous tension. Me-

surer la tension sur le broche 2. La valeur correcte

est 0 — 5 volts.

S'il n’y a aucune tension, chercher la panne entre

la broche 2 du connecteur du dispositif de com-

mande du ventilateur et la broche 20 du connec-

teur du bottier de commande ACC, en portant lat-
" tention sur les coupures/court—circuits.

Mesurer la tension sur la broche 1 du connecteur

du dispositif de commande du ventilateur. La ten-

sion correcte est environ de 12 V.

S'il y a une tension de 12 V, remplacer le dispositif

de commande du ventilateur.

S'il 'y a aucune tension, contrdler le conducteur

entre la broche 1 du connecteur du dispositif de

commande du ventilateur et la broche 17 du

connecteur du boitier de commande ACC, en por-

tant Fattention sur les coupures/court—circuits a la

masse. i

Si le défaut persiste, poursuivre a la page 152.
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Mesures a prendre avant remplacement du boitier de commande

561 BU/RD 2.5

G)Y 551A BK/WH 2.5

~N

C870W-6386

Si aucune panne n’'a été détectée a la suite des
controles effectués en relation avec les codes de
panne, lors du programme de mesures a prendre, ou
lors de la recherche manuelle de panne, il est normal
de supposer que le boitier de commande est défec-
tueux.

En considérant que le boitier de commande ACC est
un composant de trés haute gqualité et d’'un prix trés
élevé, il estimportant de s’assurer, autant que possi-
ble, de la Iégitimité du diagnostic.

Suivre donc soigneusement les points suivants
avant de conclure d’'une maniére définitive a une
panne du boitier de commande.

1 Vérifier encore une fois que tous les points de
contréle de fonctionnement du schéma de re-
cherche de pannes ont été effectués.

2 Etudierle schéma électrique du circuit en ques-
tion et en comprendre le fonctionnement. S’ai-
der si nécessaire des chapitres en relation de la
description technique et de la description du
fonctionnement électrique du Manuel de service
"3:2 Systéme électrique, schéma électrique”.

Vérifier ou revérifier tous les points de
connexion a la masse.

Contréler 'alimentation électrique du boitier de
commande.

Revérifier les points de "Recherche de pénnes
généralités” page 82.

Si la panne persiste malgré tout, procéder au
remplacement du boitier de commande.
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Réfrigérant
Vidange/remplissage et conversion du réfrigérant

Vidange/remplissage, R12 ............ 156 Conversion du R12en R134a ......... 175
Vidange/remplissage, R134a .......... 161

Consignes de sécurité

Tenez compte des éléments suivants lorsque vous
travaillez sur un systéme AC:

Utilisez des lunettes de protection étanche lorsqu’il
y a risque d’écoulement de réfrigérant.

Protégez les mains etla peau caril y a risque de bles-
sures par le froid.

Si la peau vient au contact du réfrigérant, rincez—la
avec de l'eau froide. La blessure doit étre traitée
comme une gelure.

Sil'oeil regoit du réfrigérant, rincez—le abondamment
pendant au moins 15 minutes.

Si la douleur persiste, appelez un médecin.

‘ & Attention

Lorsqu’un réservoir de réfrigérant est chauffé,
la pressionqui regne dans le réservoiraugmen-
te. Il y a alors risque d’explosion.

Le gaz qui se forme lorsque le réfrigérant
chauffe est dangereux pour la santé. Les pou-
mons peuvent étre trés sérieusement touchés.

Aucune ilamme ni cigarette ne doit se trouver a proxi-
mité du réfrigérant. Une haute température pourrait
en effet provoquer un dégagement de gaz ioxiques.
Hautement concentrés, les gaz dégagés par feffet
de la chaleur sont piquants.
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Réfrigérant 155

Vidange/ remplissage, R12

Mesure de la pression 156
Vidange .......ccoiiiiiiiiiiiiininnn, 157

Aspiration sous vide ................. 158
Remplissage ............c..ccveona... 158

Huile de compresseur — remplissage et
adaptation pour R12

De I'huile de lubrification en trop grande quantité nuit
au refroidissement. A I'inverse, trop peu détériore le
compresseur. It est nécessaire d'effectuer 'appoint
d’huile de lubrification lors d’un colmatage de fuite ou
de remplacement d’'un composant. La quantité d’hui-
le pour chaque composant dépend de I'importance
de la fuite. Pour les systémes R12, utilisez de I'huile
minérale.

Le systéeme AC est rempli avec 135 ml d’huile pour
compresseur. Une certaine quantité d’huile est tou-
jours perdue lors de la vidange du refrigérant ou lors
du changement de composants. Cette quantité doit
étre rajoutée de maniére a ne pas perturber le bon
fonctionnement du systéme.

Le systeme R12 fonctionne avec de I'huile minérale.

L'appoint en huile de compresseur s’effectue par le
bouchon d’huile du compresseur.

Le tableau ci—dessous indique les quantités d’huile
perdues lors des différents types de travaux sur le
systéme AC. ,

Cause de la perte Quantité d’huile per-
d’huile due
Vidange du réfrigérant 20 ml
Cassure du flexible AC 30 ml
Changement de flexible 15 ml
Changement du con- 30ml
denseur
Changement de I'éva- 30 mi
porateur

. Changement du réser- 20 ml
voir de déshydratant
Changement de la sou- 15 mi
pape de détente
Changement du comp- 60 ml*
resseur*

* Noter que le nouveau compresseur est livré rempii
de 135 mld’huile. Sif'on ne veut pas avoir trop d’huile
dans le systeme AC, et donc un moins bon refroidis-
sement, 'huile doit étre vidée du compresseur avant
de le monter. La quantité dépend de la quantité d’hui-
le perdue'lors d’éventuels changements de compo-
sants. Le systéme AC doit toujours contenir 135 ml
d’huile pour compresseur.

Si le compresseur seul est remplacé, retirez 75 mi
d’huile du nouveau compresseur (135 — 60 = 75). Si
le réservoir de déshydratant est également rempla-
cé, ne videz que 20 ml d’huile de compresseur,
conformément au tableau suivant:

135 ml (dans un nouveau
compresseur)

-20 ml " [{perdu lors de la vi-
dange)

=20 ml (perdu lors du change-
ment du réservoir de
déshydratant)

—60 mi (perdu lors du change-
ment du compresseur)

=35 mi (a vider du nouveau
compresseur)
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Vidange /remplissage, R12

C870W-6387

Mesure de la pression avec Robinair
Smart Cart

Description de I'équipement, voir page 162.

1 Controler que le robinet du flexible bleu basse
pression et le robinet du flexible rouge haute
pression sur I'emplacement du manometre sont
fermés.

2 ' Branchezle tuyau basse pressionbleu sur le cir-
cuit basse pression du compresseur.

3 Branchez le tuyau haute pression rouge sur le
circuit haute pression du compresseur.

Démarrer le moteur.

Si le régime moteur est compris entre 1500 et
2000 tr/min alors que la température de P'air est
de 20°C (68°F), vous devez pouvoir relever les
pressions suivantes lorsque le compresseur
fonctionne:

Circuit basse pression: 1-3 bar

Circuit haute pression: 10,5-14,5 bar
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Vidange/remplissage, R12 (suite)

C870W-6388

Vidange

" Robinair Smart Cart et station de vidange
Robinair 17234

1

Branchez le tuyau basse pression bleu surle cir-
cuit basse pression du compresseur.

Branchez le tuyau haute pression rouge sur le
circuit haute pression du compresseur.

Brancher le flexible jaune de la sortie centrale de
emplacement du manometre a la station de vi-
dange.

Ouvrir les robinets du flexible bleu basse pres-

“sion et duflexible rouge haute pression ainsi que

le flexible jaune sur la sortie centrale de 'empla-
cement de manomeétre.

Ouvrir le robinet bleu ("Liquide”) pour le réfrigé-
rant liquide et le robinet rouge ("Gaz”) pourle ré-
frigérant gazeux sur le réservoir de la station de
vidange. :

Démarrer la station de vidange. Lorsque I'opé-

ration de vidange est effectuée, la coupure est
automatique ou le manomeétre indigue une pres-
sion nulle.

Fermer les robinets du flexible bleu basse pres-
sion, du flexible rouge haute pression ainsi que
duflexible jaune de la sortie centrale surl'empla-
cement du manomeétre.

Enlever le flexible jaune de la station de vidange.
La vidange étant terminée, le travail sur le syste-
me AC peut commencer.
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Vidange/remplissage, R12 (suite)

C870W-6389

Aspiration sous vide et remplissage

Veilier a ce que la quantité d’huile pour compresseur
du systeme AC soit correcte avant de commencer
l'aspiration sous vide et le remplissage. Voir le ta-
bleau de la page 155 de cette section.

1 Branchezle tuyau basse pression bieu sur le cir-
~ cuit basse pression du compresseur.

2 Branchez le tuyau haute pression rouge sur le
circuit haute pression du compresseur.

3 OQuvrir les robinets du flexible bleu basse pres-
sion et du flexible rouge haute pression situés
sur femplacement du manometre.

4 Ouvrir le robinet bleu ("Liquid”) du réfrigérant Ii-
quide sur le réservoir de Smart Cart. :

5 Contrdler que le robinet du flexible jaune sur la
sortie centrale de 'emplacement du manomeétre
est ferme.

Saab 9000




Réfrigérant 159

Vidange/remplissage, R12 (suite)

C870W-6390

11

12

Programmer 30 minutes d’'aspiration sous vide
en tapant "30” sur le panneau de commande
dans la position "Vacuum minutes”. Confirmer
en appuyant sur "/ENTER”.

Appuyer sur "REV. PROG.”

Appuyer sur ”1,10” afin d’indiquer le nombre de
kilos de réfrigérant.a remplir. Confirmer en ap-
puyant sur JENTER”.

Appuyer sur "REV. PROG.”

Appuyer sur "START” afin de démarrer I'aspira- '

tion sous vide.

Lorsque le vide est fait, la pression doit étre infé-
rieure & 10 mbar.

Remuer un peu les flexibles AC. Contrdler que
le systeme ne présente pas de fuites.

La pression ne doit pas augmenter de plus de

.10 mbar durant 5 minutes.
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Vidange/remplissage, R12 (suite)

C870W-6391

13

14

15

16

Coupez le robinet situé prés du manometre qui
alimente le tuyau basse pression bleu.

Appuyer sur "START” afin de dérﬁarrer le rem-
plissage du réfrigérant.

Arréter le remplissage en appuyant sur "HOLD”
lorsque environ 200 grammes de réfrigérant ont
été versés.

Remuez légérement les tuyaux A/C et controlez
au moyen d’un détecteur de fuite pour R12, que
le systéme est étanche. :

17

18

19

20

Poursuivre le remplissage en appuyant sur
"START”. Lorsque le remplissage est effectug,
le message "CPL” apparait sur I'afficheur du
panneau de commande.

Couper le robinet situé prés du manométre et
qui alimente le tuyau haute pression rouge.

Démarrer la voiture et attendre que le compres-
seur fonctionne. _

La pression du circuit basse pression doit étre
comprise entre 1,0-3,0 bar. Contrdler que le
ventilateur de refroidissement fonctionne fors-
que la pression du circuit haute pression est
comprisé entre 10,5 et 14,5.

Débrancher les raccordements du compresseur
etposer des bouchons de protection sur les sou-
papes de service.
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Vidange /remplissage, R134a

Vidange / remplissage, introduction ... 162
Raccordsrapides .................... 163

Robinair 10324 Smart Cart:

Mesure de pression .................. 164
Vidange ........cciiiiiiiiiiiiiinnnnn 165
Aspirationsousvide ................. 166
Remplissage ...........ooeeinnnnnnnn 166

Robinair 17644 et pompe a vide
Robinair 10094:

Vidange .......cccvvuiiinnnnn. e 169
Aspirationsousvide ................. 171
Remplissage a partir d’un réservoir

de réfrigérantde 1litre ............... 172

Huile compresseur - remplissage et
adaptation pour R134a

Le systéme AC est rempli avec 200 ml d’huile pour
compresseur. Une certaine quantité d’huile est tou-
jours perdue lors de la vidange du réfrigérant ou lors
du changement de composants. Cette quantité doit
étre rajoutée de maniére a ne pas perturber le bon
fonctionnement du systéme.

Les systémes fonctionnant avec du R134a utilisent
du P.A.G — référence de I'huile 40 74 787.

Le remplissage d’huile pour compresseur doit se fai-
re du c6té haute pression du compresseur. L'huile
pour compresseur est livrée en tubes de 20 ml.

Le tableau ci—dessous indique les quantités d’huile
perdues lors des différents types de travaux sur le
systéme AC. :

Sile compresseur est remplacé, videz 130 ml d’huile
du. nouveau compresseur (200 — 70 = 130). Si le ré-
servoir de déshydratant est également remplacé, ne
videz que 70 mi d’huile du compresseur, conforme-
ment au tableau suivant:

200 ml (dans un nouveau
compresseur)

—20 mi (perdu lors de la vi-

. dange)

—40 m| (perdu lors du change-
ment du réservoir de
déshydratant)

70 mi (perdu lors du change-
ment du compresseur)

=70 mi (& vider du nouveau
compresseur)

Cause de la perte Quantité d’huile per-
d’huile due -
Vidange du réfrigérant 20 ml
Cassure du flexible AC 40 ml
Changement de flexible 20'm!
Changement du con- 40 mi
denseur

Changement de 'éva- 40 m|
porateur

Changement du réser- 40 ml
voir de déshydratant

Changement de la sou- 20 m|
pape de détente

Changement du comp- 70 mt*
resseur *

* Noter que le nouveau compresseur est livré rempli
de 200 mld’huile. Sil'on ne veut pas avoir trop d’huile
dans le systéme AC, et donc un moins bon refroidis-
sement, I'huile doit étre vidée du compresseur avant
de monter ce dernier. La quantité dépend de la quan-
tité'd’huile perdue lors d’éventuels changements de
composants. Le systeme AC doit toujours contenir
200 ml d’huile pour compresseur.

Saab 9000




162 Réfrigérant

Vidange / remplissage, R134a

Introduction

C870W-6392

1. Robinair 10324 Smart Cart (aspiration sous vide
et remplissage)

2. Robinair 17234 (vidange)

3. Robinair 17644 (vidange)

4. Robinair 10094 (aspiration sous vide)

5. Bouteille de réfrigérant d'1 litre (remplissage)

Vous trouverez, aux pages suivantes, une descrip-
tion concernant I'utilisation d’éguipements spéciaux
pour la vidange et le remplissage, mis au point pour
le réfrigérant R134a.

Pour plus d’informations surl'éguipementlui-méme,
veuillez consulter les manuels du fabricant.

Penser, entre autres, a vider I'huile du compresseur
des stations de remplissage a intervalies réguliers
(parfait aprés toutes les quatre vidanges).

Remarque

L'équipement de vidange et de remplissage pour ré-
frigérant R134a ne peut sous aucun prétexte étre uti-
lisé pour du réfrigérant R12, et réciproquement.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

~ W

C870W-6393

Raccords rapides

Nous utilisons des raccords rapides spécialement
congus pour raccorder les équipements de vidange
et de remplissage sur le compresseur. La structure
des raccords rapides est similaire aux soupapes
Schrader. C’est pourquoi le raccordement s’effectue
en deux étapes:

1 Appuyez sur le raccord rapide situé sur le rac-
cord de service du compresseur.

2 Tourner la poignée dans le sens des aiguilles
d’'une montre de maniére a ouvrir la valve et a
laisser passer le réfrigérant par le raccorde-
ment. '

Lorsque le raccord rapide est enlevé, la poignee (2)
doit tout d’abord étre dévissée dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre de maniere a fermer la
valve. Le raccord rapide est alors enlevé en enfon-
cant le systéme de blocage a ressart (3) de fagon a
tirer sur la douille de verrouillage (4).

Lorsque le blocage est enclenché, un sifflement se

fait entendre. En effet, le blocage permet également

d'évacuer le réfrigérant enfermé dans le raccord ra-

pide.

Les raccords des circuits basse et haute pression

sont de diamétres différents afin d'éviter tout risque
-de méprise.
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Vidange / remplissage, R134a (suite) |

C870W-6394

Mesure de la pression avec Robinair
10324 Smart Cart

1 Contrdler que le robinet du flexible bleu basse
pression et le robinet du flexible rouge haute
pression sur 'emplacement du manomeétre sont

fermés.

2 Branchez le tuyau basse pression bleu pourvu
d’un raccord rapide sur le circuit basse pression

du compresseur.

3 Branchez le tuyau haute pression rouge pourvu
d’'un raccord rapide sur le circuit haute pression

du compresseur.

4 Ouvrir les valves des deux raccords rapides en

tournant la poignée.

5 Démarrer le moteur.

Lorsque le regime moteur est compris entre 1500 et
2000 tr/min et que la temperature de lair est de
20° C (68°F), vous devez pouvoir relever les pres-
sions suivantes sur le manometre lorsque le com-

presseur fonctionne:
Circuit basse pression: 1-3 bar
Circuit haute pression: 12-16,5 bar
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6395

Vidange avec le Robinair 10324 Smart
Cart et station de vidange Robinair
17234

Remarque

La vidange du systéme s’effectue en méme temps

sur les basses et hautes pressions. Une soupape de
retenue montée dans I'admission du circuit basse
pression du compresseur ne permet pas que la vi-
dange s'effectue sur un seul circuit.

1

Contrélez que seul le robinet noir situé sous le
manometre est ouvert. Tous les autres robinets
doivent étre fermés.

Branchez le tuyau basse pression bleu pourvu
d’'un raccord rapide sur le circuit basse pression
du compresseur.

Branchez le tuyau haute pression rouge pourvu
d’un raccord rapide sur le circuit haute pression
du compresseur.

Ouvrir les valves des deux raccords rapides en
tournant la poignée.

10

Brancher le flexible jaune de la sortie centrale de
I'emplacement du manomeétre a la station de vi-
dange.

Ouvrir les robinets du flexible bleu basse pres-
sion et du flexible rouge haute pression ainsi que
le flexible jaune sur la sortie centrale de 'empla-
cement de manometre.

Ouvrir le robinet bleu ("Liquide”) pour le réfrigé-
rant liquide et le robinet rouge ("Gaz”) pour le ré-
frigérant gazeux sur le réservoir de la station de
vidange.

Demarrez la station de vidange. Lorsque la vi-
dange est effectuée, la coupure est automatique
ou le manometre indique une pression 0.

Fermer les robinets du flexible bleu basse pres-
sion, du flexible rouge haute pression ainsi que
du flexible jaune de la sortie centrale sur'eémpla-
cement du manometre.

Enleverleflexible jaune de la station de vidange.
Lavidange étant terminée, le travail sur le syste-

me AC peut commencer.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6396

Aspiration sous vide et remplissage

Vérifiez que la quantité d’huile compresseur conte-
nue dans le systeme A/C est correcte avant d’effec-
tuer Vaspiration sous vide et le remplissage. Repor-
tez—vous au tableau de la premiére page de ce
chapitre. -

Remarque

Le pompage a vide s’effectue & la fois sur les circuits
~ basse et haute pression. Une soupape de retenue
montée sur I'admission du circuit basse pression du
compresseur ne permet pas que le pompage sous
vide s’effectue sur un seul circuit.

1~ Branchez le tuyau basse pression bleu pourvu
- d'unraccord rapide sur le circuit basse pression
du compresseur.

2 Branchez le tuyau haute pression rouge pourvu
d’un raccord rapide sur le circuit haute pression
du compresseur. :

3 Ouvrir les valves des deux raccords rapides en
tournant la poignée.

4 Ouvrir les robinets du flexible bleu basse pres-
sion et du flexible rouge haute pression sur'em-
placement du manomeétre.

5 Quvrir le robinet bleu ("Liquid”) du réfrigérant li-
quide sur le réservoir de Smart Cart.

6 Contrdler que e robinet du flexible jaune sur la
sortie centrale de 'emplacement du manomeétre
est fermé.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6397

. kilos de réfrigérant & remplir. Confirmer en ap-

10
11

12

13

Programmer 30 minutes d'aspiration sous vide
en tapant "30” sur le panneau de commande
dans la position "Vacuum minutes”. Confirmer
en appuyant sur "ENTER”.

Appuyer sur "REV. PROG.” '
Appuyer sur "0,95" afin d’indiquer le nombre de

puyant sur "lENTER”.
Appuyer sur "REV. PROG.”

Appuyer sur "START” afin de démarrer I'aspira-
tion sous vide.

Fermez ie robinet noir situé sous le manometre
dés que la pompe avide est coupée apres 30 mi-
nutes. La pression ne doit alors pas dépasser
10 mbar.

Remuer un peu les flexibles AC. Contrdler que
le systéme ne présente pas de fuites.

La pression ne doit pas augmenter de plus de
10 mbar durant 5 minutes.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6398

A Attention

Lorsque vous utilisez un réservoir de réfrigé-
rant de un litre, le remplissage ne s'effectue
que sur le circuit basse pression du compres-
seur.

Sile récipient était connecté sur le circuit haute pres-
“sion, il y aurait risque d’explosion au démarrage du
moteur!

14 Quvrez le robinet noir situé sous le manometre -

15

16

17

et fermez le robinet reliez au tuyau basse pres-
sion bleu.

Appuyer sur "START" afin de démarrer le rem-
plissage du réfrigérant. .

Arréter le remplissage en appuyant sur "HOLD”

lorsque environ 200 grammes de réfrigérant ont
été versés.

Remuer un peu les flexibles AC et controler
avec un détecteur de fuites congu pourle R134a
gue le systéme est étanche.

18

19

20

21

22

Poursuivre le remplissage en appuyant sur
"START”. Lorsque le remplissage est effectue,
le message "CPL” apparaft sur l'afficheur du
panneau de commande.

Couper le robinet situé pres du manométre et
qui alimente le tuyau haute pression rouge.

Démarrez la voiture et attendez que le compres- .
seur fonctionne. Faites montez le moteur en ré-
gime afin de lancer les ailettes du rotor du com-
presseur.

La pression du circuit basse pression doit étre
compris entre 1,0 et 3,0 bar. Le ventilateur de re-
froidissement doit s’enclencher lorsque la pres-
sion ducircuit haute pression est comprise entre
12,5 et 16,5 bar.

Fermez les valves des raccords rapides du
compresseur en tournant la poignée.

Débrancherles raccordements du compresseur
et poserdes bouchons de protection surles sou-
papes de service.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6399

Equipement de vidange Robinair 17644
et pompe a vide Robinair 10094

Remarque

L’équipement de vidange et de remplissage pour ré-
frigérant R134a ne peut sous aucun prétexte étre uti-
lisé pour du réfrigérant R12, et réciproquement.

De petites quantités d’'un mauvais réfrigérant ou
d’'une mauvaise huile de compresseur entrainent
des réactions chimigues qui, a la longue, endomma-
gent Féquipement aussi bien que le systéme AC de
la voiture passée en atelier.

Vidange

Remarque

La vidange du systéme s’effectue en méme temps
sur le circuit basse et haute pression. Une soupape
de retenue montée sur 'admission du circuit basse
pression du compresseur ne permet pas que la vi-
dange s'effectue sur un seul circuit.

Ouvrir le robinet rouge ("Gaz”) pour le réfrigé-
rant gazeux sur le réservoir de la station de vi-
dange.

Brancher le flexible jaune surla prise centrale du
manomeétre surl'entrée de la station de vidange.

Branchez le tuyau basse pression bleu muni
d’un raccord rapide sur le circuit basse pression
du compresseur.

Branchez e tuyau haute pression rouge pourvu
d'un raccord rapide sur le circuit haute pression
du compresseur.

Ouvrir les valves des deux raccords rapides en
tournant la poignée.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6400

10

11
12

13

Ouvrir les robinets du flexible basse pression
bleu et du flexible haute pression rouge sur le
manometre.

Mettre la station de vidange en marche.

La station de vidange fonctionne normalement
si elle indique une dépression lorsque la valve
de vidange est fermée.

Ouvrir la valve de vidange et vider le systeme
AC du réfrigérant.

Fermez la vanne de vidange lorsque le mano-
métre de la station de vidange indique une sou-
pression (environ 10 mm hg).

Fermer la station de vidange.

Fermer les robinets du fiexible bleu basse pres-
sion et du flexible rouge haute pression sur'em-
placement du manomeétre.

Enleverleflexible jaune de la station de vidange.
Lavidange estterminée et le travail sur le systé-
me AC peut commencer.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6401

Aspiration sous vide

Veiller & ce que la quantité d’huile pour compresseur
du systeme AC soit correcte avant de commencer
l'aspiration sous vide et le remplissage. Voir le ta-
bleau de la page 161 de cette section.

Remarque

L'aspiration sous vide du systeme s'effectue en
méme temps sur les circuit basse et haute pression.
Une soupape de retenue montée sur 'admission du
circuit basse pression du compresseur ne permet
pas que l'aspiration sous vide s’effectue sur un seul
circuit.

1 Branchez le tuyau basse pression bleu pourvu
d’'un raccord rapide sur le circuit basse pression
du compresseur.

2 Branchez le tuyau haute pression rouge pourvu
. d’'un raccord rapide sur le circuit haute pression
du compresseur.

3 Ouvrir les valves des deux raccords rapides en
tournant la poignée.

Brancherle flexible jaune surla prise centrale du
manometre de la bouteille de réfrigérant.

Ouvrir les robinets du flexible basse pression
bleu et du flexible haute pression rouge sur le
manometre.

Mettre la pompe & vide en marche.

Ouvrir Ja valve de dépression et laisser la pompe
fonctionner durant 30 minutes.

Fermer la valve du vide lorsque I'aspiration est
compléte au bout d’environ 30 minutes. La pres-
sion doit alors se situer entre 0 et 10 mbar.

Eteindre la pompe.

Remuer un peu les flexibles AC. Contréler que
le systéme ne présente pas de fuites. La pres-
sion ne doit pas augmenter de plus de 10 mbar
en 5 minutes.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6402

Remplissage a partir d’un récipient de
réfrigérant d’un litre.
1 Fermer les robinets du flexible bleu basse pres-

sion et du flexible rouge haute pression surem-
placement du manométre.

A Attention

Le remplissage & partir d’un récipient de réfri-
gérant d'un litre ne s'effectue que sur le circuit
~ basse pression du compresseur

Si le récipient était relié au circuit haute pression, il
y aurait risque d’explosion au démarrage du moteur!

2 Coupez la vanne du raccord rapide montée sur
le tuyau haute pression rouge du compresseur
en tournant la poignée.

3 Débranchez ensuite le raccord rapide du tuyau
haute pression rouge du compresseur et remon-
tez le bouchon de protection sur le raccord.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6403

4 Retourner le flacon de réfrigérant téte en bas et
ouvrir le robinet du flacon.

Remarque '
Le récipient de réfrigérant doit étre tenu a l'envers
afin gqu’il soit possible de le vider compléetement.

5 Verser 200 grammes de réfrigérant en ouvrant
avec précaution le robinet du flexible bleu basse
pression sur I'emplacement du manométre,
pendant environ 5 secondes. 200 grammes de
réfrigérant correspondent a une pression de
4-5 bar.

6 Remuer un peu les flexibles AC et contrdler
avec le détecteur de fuite congu pour le R134a
que le systéme est étanche.

7 Ouvrer le robinet de tuyau basse pression bleu
situé prés du manometre et poursuivre I'opéra-
tion de remplissage jusqu’a la stabilisation de la
pression.

8 Fermer le robinet du flexible bleu basse pres-
sion sur 'emplacement du manometre.
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Vidange / remplissage, R134a (suite)

C870W-6404

9 Démarrer la voiture et attendez que le compres-
seur fonctionne. Faire monter le moteur en régi-
me afin que fes ailettes de la pompe du rotor du
compresseur se déploie (I'aiguille du manome-
tre monté prés du tuyau basse pression bleu
chute alors de 3 bar).

10 Ouvrir le robinet du flexible basse pression bleu
sur le manométre lorsque le compresseur a
commencé son travail, de maniére a ce que la
quantité restante de réfrigérant soit aspirée
dans le compresseur.

11 Fermer le robinet monté prés du manométre et
: qui est relié au tuyau basse pression bleu, lors-
que le récipient de réfrigérant est vide.

12 Fermer la vanne du raccord rapide du tuyau
basse pression bleu du compresseur en tour-
nant la poignée.

13 Débrancher le raccord rapide du tuyau basse
pression bleu du compresseur, et monter un
bouchon de protection sur la soupape de servi-
ce.

14 Fermer le robinet sur le flacon de réfrigérant.

15 Enlever le flexible jaune de la bouteille de réfri-
gérant. ‘
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Conversion du systéme AC (intervention rétroactive): passage

de réfrigérant R12 en R134a.
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R134a

C870W-6405

Modeéles concernés

Toutes les Saab 9000 équipées du systeme A/C
contenant du réfrigérant R12.

Contexte

Le réfrigérant R134a a été utilisé la premiére fois sur
le modele 1992. Ce réfrigérant étant sans chlore, il
ne détruit pas la couche d'ozone.

Nous avons mis au point une méthode de conversion
afin de passer d’un systéme A/C fonctionnant avec
du R12 en un systéme fonctionnant avec R134a. Le
principe de conversion est le suivant: le systéme est
tout d’abord complétement vidé de son R12. Ilesten-
suite rincé plusieurs fois de suite avec du R12 afin
d’évacuer 'ancien huile de compresseur. Le réser-
voir de déshydratant est alors changé et le remplis-
sage de la nouvelle huile de compresseur est effec-
tué. Le systéme est finalement rempli avec du
R134a. ‘ ‘

La conversion peut s'effectuer avec différents équi-
pements. Nous en présentons ici trois versions diffé-
rentes. L'équipement commun aux trois méthodes
est constitué d’un réservoir a réfrigérant équipé de
deux robinets, d’'un dispositif de remplissage pour
R134a, d’environ 10 kg de réfrigérant R12 pour le rin-
cage, et de réfrigérant R134a pour le nouveau rem-
plissage. Certains adaptateurs sont également utili-
sés pour le raccordement du systeme A/C.

La conversion du systeme A/C est avant tout présen-
té comme une solution de remplacement pour le pro-
priétaire d'une Saab désirant un réfrigérant qui ne
détruit pas la couche d’ozone. L'attention peut égale-
ment étre porté sur le fait que I'industrie de réfrigé-
rant délaisse de plus en plus le R12 au profit du
R134a. Des répercussions sur la distribution et le
prix du R12 se feront certainement sentir a court ter-
me.
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C870W-6406

La conversion de R12 en R134a implique aussi un
remplacement de I'huile de compresseur. L'huile mi-
nérale utilisée sur les systemes R12 ne peut pas, de
part sa nature, se mélanger avec du R134a. Le com-
presseur ne serait pas assez lubrifié. Pour les systé-
mes A/C convertis en R134a, 'huile d’ester est utili-
sée a la place. Notez que cela ne concerne que les
systemes A/C convertis. Les systémes A/C remplis
de R134a en usine, n'utilisent que de 'huile PAG. Le
seul remplissage en huile d’ester reste cependant in-
suffisant. L’ancienne huile minérale doit tout d’abord
étre évacuée. Dans le cas contraire, elle se dépose-
raitcomme un film isoclantdans 'évaporateur, et dimi-
nuerait considérablement les performances climati-
ques du systeme A/C.

De maniére & minimiser le risque de réaction chimi-
que et de baisse de performance, il faut évacuer au
moins 90% d’huile minérale avant d’introduire le nou-
veau réfrigérant.

Notez que la quantité totale d’huile minérale du sys-
teme AC peut varier (due a des réparations sans
remplissage finale correcte).

Apres la vidange du réfrigérant, il reste de I'huile mi-
nérale dans différentes parties du systeme. Pour
parvenir a évacuer au moins 90% de cette huile mi-
nérale, le systéme A/C doit étre rincé avec de 'huile
R12 selon une méthode particuliére.

La premiére opération de ringage est la vidange du
R12.Le R12, dans sa forme liquide, est ensuite intro-
duit dans le circuit haute pression du compresseur.
Le réfrigérant circule dans le systeme A/C et ressort
grace a un adaptateur par le raccord de remplissage
d’huite du compresseur. Pendant 'opération de rin-
cage, il est important de retirer tous les étrangle-
ments du systéme A/C et des équipements, tels que
valves et raccords Schrader, de maniére a ce que le

. liquide circule librement. La soupape de détente est

maintenue ouverte par chauffage de son élément
sensible. Température maximum 50°C.

Le fait de travailler avec un réfrigérant sous forme li-
quide, a une pression inférieure a la pression norma-
le de fonctionnement, positionne I'huile minérale au—
dessus du réfrigérant. L'huile circule avec le
réfrigérant dans le systéme A/C, et est récupérée a
travers le raccord de remplissage d’huile, situé au
sommet du compresseur.

Pour évacuer I'huile concentrée dans les "poches
d’huiles”, le niveau de liquide doit varier pendant le
rincage. Quand le niveau baisse, 'huile coule hors
des "poches d’huile”. Le niveau du liquide est visible
atravers la fenétre de controle. Il est également pos-
sible de relever le niveau du liquide grace aux varia-
tions de pression indiquées par le manomeétre rac-
cordé sur le circuit aspiration de la station de
vidange. Dans les pays chauds, la conversion en
R134a peut également s’assortir du montage d’un
ventilateur supplémentaire, devant le condenseur
sur les Saab 9000, afin d’améliorer le refroidisse-
ment.
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Les différentes versions
d’équipement

'Equipement 1 - AKA Mini Force

Cet équipement, constitué d'un dispositif de vidange
et de rincage, est spécialement congu pour la
conversion du systéme A/Cde R12enR134a. Saca-
pacité est supérieure aux équipements de service
standards a travail équivalent, et la durée de I'inter-
vention est divisée par deux par rapport aux équipe-
" ments traditionnels utilisés pour les interventions sur
le systéme A/C.

Equipement 2 — équipement
traditionnel type Robinair avec une
de rincage et jeu électrovalve.

L'utilisation de cette version suppose que I'on ait un
équipement de vidange et de neitoyage pour R12
type Robinair a sa disposition. Léguipement doit étre
complété d’une unité de ringage ("flushing—kit”), pour
le rincage du systéme A/C du véhicule. Afin de dimi-
nuer le temps d’intervention du mécanicien, cet équi-
- pement a été complété d’'un jeu d’électrovalves qui
permetient de gérer automatiquement le ringage du
systeme A/C au moyen de relais d'impulsion.

- Equipement 3 - équipement
traditionnel type Robinair avec unité
de rincage,

L'utilisation de cette version suppose quie I'on ait un
équipement de vidange et de nettoyage pour R12
type Robinair. L'équipement doit étre complété d’'une
unité de ringage ("flushing kit”), pour le ringage du
systeme A/C. Cetie version impose la présence du
mécanicien pour surveiller et controler le processus
pendant toute la durée de I'opération.

Conseils pour le choix de
I'equipement

Pour éventuellement vous aider dans le choix d’un
équipement, considérez également les facteurs sui-
vants.

Si vous avez un équipement de vidange et de net-
toyage pour R12 a votre disposition dans I'ate-
lier: :

évaluez le nombre de conversions a venir afin d’ap-
précier le besoin en jeu d’électrovalves. L'unité de
rincage est impérative pour effectuer des conver-
sions.

Sivous n’avez pas d’équipement de service pour

effectuer les opérations sur le systéme A/C, ou si
le nombre de conversions est évalué a plus de
3-5 par semaine:

I'équipement AKA Mini Force est le plus rapide des
équipements que nous présentons. Nous vous
conseillons de choisir cet équipement. Malgré son
co(it d'investissement plus élevé, 'équipement AKA
Mini Force se trouve étre la solution la plus rentable.
Il peut en effet s'utiliser comme équipement de servi-
ce standard pour les voitures équipées du systeme
A/C avec R12. Le temps d’intervention est, de plus,
divisé par deux par rapport au temps nécessaire au
mécanicien pour effectuer la conversion avec I'équi-
pement version 2.
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Raccordements au compresseur

C870W-6408

Raccordements a un compresseur Sanden.

Contrdlez que tous les robinets de 'équipement sont
fermés. Les raccords de la prise de service du com-
presseur sont de simples vises de raccordement. Ne
les serrer qu’'a la main.
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Raccordement au compresseur (suite)

C870W-6409

Raccordements au compresseur.Séiko Seiki
§s121.

Nous utilisons des raccords rapides spécialement
congus pour raccorder les équipements de vidange
et de remplissage sur le compresseur. La structure
des raccords rapides est similaire aux soupapes
Schrader. C’est pourquoi le raccordement s'effectue
en deux étapes: -

1 Appuyez sur le raccord rapide situé sur le rac-
cord de service du compresseur.

2 Tourner la poignée dans le sens des aiguilles
d’une montre de maniére a ouvrir la valve et a
laisser passer le réfrigérant par le raccorde-
ment. '
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Code de couleurs des composants pour R134a.

[

C870W-6407

Contexte

Il ne faut sous aucun prétexte interchanger les com-
posants du systéme A/C utilisant du réfrigérant
R134a avec ceux d’'un systéme utilisant du réfrigé-
rant R12.

De petites quantités de réfrigérant ou d’huile de com-
presseur incorrectes provoquent des réactions chi-
miques entrainant la destruction totale du systéme
A/C. :

Afin d’éviter toute confusion, les compresseurs et
soupapes de détente sont spécifiques a chaque sys-
teme A/C. lls ne peuvent pas, en raison de leur struc-
ture, étre montés surun autre systeme.

Le condenseur, le réservoir de déshydratant, le car-
ter du vaporisateur et les flexibles sont cependant
identiques sur les deux systemes. Pour éviter de les
mélanger entre eux, les composants pour R134a
sont repérés par un code de couleur particulier. La
référence du code de couleur est (40) 400 100 095.
Les références des codes de couleur sont (40) 400
100 095.

Mesures correctives

Repérez les composants R134a a I'aide des codes
de couleur en fonction des instructions suivantes.
Eviter de repérer les filets afin que le montage puisse
s’effectuer sans risque pour les codes de couleur.

Condenseur, repérage sur les tuyaux

2 Réservoir de déshydratant, repérage des
tuyaux

3 Carte du vaporiseur, repérage sur les tuyaux
4 Flexibles, repérage sur les fixations

Comme nous l'avons déja dit, le compresseur et la
soupape de détente sont spécifiques au systeme
R134a. Il est impossible de les monter sur un autre
systéme et il n'est donc pas nécessaire de les repé-
rer.
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Equipement 1
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Matériel « Réservoir de déshydratant
- Station de vidange et de nettoyage AKA Mini * Manometre R134a (Saab 9000 uniquement)
Force pour R12 . Etiquettes '
+ Réservoir de réfrigérant équipé de deux robi- * ., Raccords de service R134a
nets, gaz et liquide :
et . ) e Huile de compresseur (ester)
» Réfrigérant R12 (environ 10 kg) pour le rincage ) ] )
) ) ‘ Le jeu de pieces de rechange existe en trois versions
*  Unflexible rouge haute pression différentes en fonction du modéle de la voiture.

« Un flexible bleu basse pression

» Adaptateur 82 92 849, circuit haute pression
Saab 9000 M1990—

e Adaptateur de bouchon de remplissage d’huile

" (compresseur Sanden)
(16) 86 11 824 74 96 375 9000 M1985 — 1989

e Equipement de remplissage R134a
» Réfrigérant R134a

Nous avons cong¢u un jeu de piéces de rechange
pour la conversion du systéme A/C R12 en R134a.
Ce jeu se compose des élements suivants:

74 96 383 Saab 9000 M1992

74 96 466 9000 M1990 - 1991
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Convertion, équipement 1
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Conversion, équipement 1 (suite)

A Attention

Utilisez des gants de protection, des lunettes
de protection et dispositif d’aspiration lorsque
vous travaillez avec du réfrigérant. Placez I'as-
piration devant les raccords du systeme AC
ainsi que devant 'échappement de la pompe a
vide de I'équipement de vidange. Si'agent ré-
frigérant entre en contact avec la peau ou les
yeuy, il y a risque d’accident causé par le froid.
Le moteur ne doit sous aucun prétexte étre mis
en marche pendant la durée de T'intervention.

Remarque

Les praxis d'usage, concernant la vidange et rem-
plissage des circuits haute et basse pression sont &

proscrire lors de la conversion du systéme A/C. Sui-
vez attentivement les indications de couleurs indi-
quées sur la description du mode opératoire et surle
schéma.

1 Contrglez le fonctionnement du systeme A/C de
la maniére suivante:

» Effectuez un teste de performance. Voir page
194.

» Effectuez un contrdle de fuite

Réparez les éventuelles défauts du systéme en rela-
tion avec la conversion, quand le systeme A/C est
vidé de son réfrigérant.

2 Vidangez le réfrigérant du systéme A/C. Notez
la quantité d’huile compresseur évacuée.

3 Réparez les éventuelles pannes du systeme
A/C. ‘

Retirez le couvercle du compartiment de tablier.

5 Démontez I'élément sensible de la soupape de
détente et le réchauffer dans un récipient rempli
. d’eau chaude. Température maximum 50° C
(122°F).
M1992:

Réchauffer I'élément sensible de la soupape de ’

détente avec un pistolet a airchaud. Températu-
re maximum 50° C (122°F) ou remplacez—la par
une soupape de détente percée.

6 Retirezles soupapes et valves Schrader du sys-
téme A/C et de I'équipement de maniére a ce
que le liquide circule librement pendant le ringa-
ge.

10

1

12

13

Branchez P'une des extrémités du flexible bleu
basse pression sur la sortie de la station de vi-
dange. '

Branchez l'autre extrémité du flexible bleu bas-
se pression sur le circuit haute pression du com-
presseur.

Retirez le bouchon de remplissage d'huile du
compresseur et montez Yadaptateur du jeu.

Branchez 'une des extrémités du flexible rouge
haute pression sur le AKA Mini Force (aspira-
tion).

Branchez lautre extrémité du flexible rouge
haute pression sur le raccord de remplissage
d’huile de compresseur.

Quvrez les robinets du réservoir, démarrez la
station de vidange et réglez I'électrovalve en po-
sition AUTO. Réglez le temps en fonction desin-
dications suivantes: '

L'électrovalve doit étre ouverte suffisamment
longtemps pour que la fenétre de contrdle se
remplisse au moins de moitié.

L'électrovalve doit étre fermé jusqu’a ce que la
fenétre de controle soit vidée ou que la pression
ait chuté d’un bar.

'Pendant la vidange de I'huile, de I'écume et un

film d’huile sont visibles a travers la fenétre de
contrble de Funité de ringage.
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Conversion, équipement 1 (suite)

14 Continuez la vidange jusqu’a la disparition des
bulies a travers la fenétre de contrble. Tournez
le disque du piston de compresseur de deux
tours pendant la vidange.

Quand T'huile du systeme A/C est vidangée,
c'est—a—dire aprés 25 minutes, fermez le robinet
bleu du réservoir de réfrigérant.

15 Vidangez completement le réfrigérant du systé-
me A/C.

16 Videz et notez la quantité d’huile de compres-
seur de [a station de vidange, et controlez qu’au
moins 90% de la quantité totale d’huile a éte vi-
dangée.

17 Remontez I'élément sensible de la soupape de
détente. '

18 Remplacez le réservoir de deshydratant par ce-
lui compris dans le jeu.

19 Montez le manostat a trois états faisant partie du
jeu sur le nouveau réservoir de déshydratant.

20 Remontez les valves Schrader nécessaires en
pensant aux soupapes de service a monter.

21 Remontez les différents composants.

22 Remplirle carter de vilebrequin du compresseur
avec 'huile spécialement congue a cet effet.
Cette huile fait partie du jeu.

135 mi

23 Remontez le bouchon de remplissage d’huile
sur le compresseur.

24 Vissez et serrez les nouvelles soupapes de ser-
vice du jeu. La plus grande se vissent sur le cir-
cuit haute pression, la plus petite sur le circuit
basse pression.

25 Branchez I'équipement pour le R134a. Faites le
vide dans e systeme A/C et remplissez—le de ré-
- frigérant R134a.
950 gram

26 Retirezles étiquettes A/C en place et montezles
étiquettes "Retrofit” a la place. Les étiquettes
font partie du jeu.

27 Effectuez un contrdle de fuite et un teste de per-
- formance conformément au manuel de service.
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Equipement 2
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Matériel Un jeu de piéces de rechanges pour la conversion du

Equipement de vidange et de nettoyage Robi-
nair pour R12

- Unité de ringcage Robinair 17560

Jeu d’électrovalves

Réservoir de réfrigérant équipé de deux robi-
nets, gaz et liquide

Réfrigérant R12 (environ 10 kg) pour le rincage
Un flexible rouge haute pression
Un flexible bleu basse pression

Adaptateur 82 92 849, circuit haute pression
M1990-

Adaptateur pour bouchon de remplissage d’hui-
le (compresseur Sanden),
(16) 86 11 824

Equipement de remplissage R134a
Réfrigérant R134a

systéme A/C R12 en R134a existe. Ce jeu se compo-
se des éléments suivants:

¢ Réservoir de déshydratant

»  Manometre R134a

s Etiquettes

e Raccords de service R134a
* Huile de compresseur (ester)

Le jeu de pieces de rechange existe en trois versions
différentes en fonction du modéle de la voiture.

74 96 383 Saab 9000 M1992

74 96 466 9000 M1990 — 1991

74 96 375 9000 M 1 985 - 1989
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Conversion, équipement 2
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Schéma de raccordement pour Robinair & commande automatique
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Conversion, équipement 2 (suite) -

A Attention

Utilisez des gants de protection, des lunettes
de protection et un dispositif d’aspiration lors-
que vous travaillez avec du réfrigérant. Placez
Paspiration devant les raccords du systéme
A/C ainsique devant 'échappement de la pom-
pe a vide de I'équipement de vidange. Sil'agent
réfrigérant entre en contact avec la peau ou les
yeux, it y a risque de blessure par le gel. Le mo-
teur ne doit sous aucun prétexte étre mis en
marche pendant la durée de lintervention. -

10.

Remarque ,

Les praxis d’'usage, concernant la vidange et rem-
plissage des circuits haute et basse pression sont a
proscrire jors de fa conversion du systeme A/C. Sui-
vez attentivement les indications de couleurs indi-
quées sur fa description du mode opératoire et surle
schéma.

Contrélez le fonctionnement du systeme A/C de

fa-maniére suivante:

Effectuez un teste de performance. Voir page
194,

Effectuez un contrble de fuite

Réparez les éventuelles défauts du systéme en rela-
tion avec la conversion, quand le systeme A/C est
.vidé de son réfrigérant.

2

Vidangez le réfrigérant du systéme A/C. Notez
la quantité d’huile compresseur évacuée.

Réparez lés' éventuelles pannes du systéme
A/C,

Retirez le couvercle du compartiment de tablier.

Démontez I'élément sensible de la soupape de
détente et le réchauffer dans un récipient rempli
d’eau chaude. Température maximum 50° C
(122°F).

Ma2:

Réchauffez I'élément sensible de la soupape de

détente avec un pistolet a airchaud. Températu- .

re maximum 50° C (122°F) ou remplacez—la par

 une soupape de détente percée.

Branchez le flexible bleu situé prés du manome-
tre sur le raccord de service de f'unité de ringa-

ge.

11

12

13

14

15

16

17

- 18

Retirez les soupapes et valves Schrader du sys-
teme A/C et de I'équipement de maniére a ce
que le liquide circule librement pendant le ringa-
ge,

Branchez 'une des extrémités du flexible bleu
basse pression sur le jeu de I'électrovalves.

Branchez 'autre extrémité du flexible bleu bas-
se pression sur le circuit haute pression du com-
presseur.

Retirez le bouchon de remplissage d’huile du
compresseur et montez 'adaptateur du jeu.

Branchez 'une des extrémités du flexible rouge
haute pression sur le jeu de I'électrovalves.

-Branchez l'autre extremité du flexible rouge
haute pression sur le raccord de remplissage

d’huile du compresseur.

Ouvrez les robinets du réservoir, démarrez la
station de vidange et réglez I'électrovalve en po-
sition AUTO. Réglez le temps en fonction des in-
dications suivantes:

I’électrovalve doit étre ouverte suffisamment
longtemps pour que la fenétre de contrdle se
remplisse au moins de moitié.

L'électrovalve doit étre fermé jusqu’a ce que la
fenétre de contrble soit vidée ou que la pression
ait chuté d’un bar.

Pendant la vidange de I'huile, de 'écume et un
film d’huile sont visibles a travers la fenétre de
contrble de I'unité de ringage. Continuez la vi-
dange jusqu’a la disparition des bulles a travers
la fenétre de contrdle. Tournez le disque du pis-
ton du compresseur de deux tours pendant la vi-

-dange.

Quand l'huile du systéme A/C est vidangée,
c’est—a—dire aprés 45 minutes environ, fermez
le robinet bleu du réservoir de réfrigérant. Ré-
glez le jeu de I'électrovalve en position M (ma-
nuelle = ouvert).

Vidangez compiétement le réfrigérant du syste-
me A/C. ,

Videz et notez la quantité d’huile du compres-
seur de la station de vidange et conirélez qu'au
moins 90% de la quantité totale d’huile a été vi-
dangée.

Remontez I'élément sensible de la soupape de
détente.
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Conversion, équipement'2 (suite)

19 Remplacez le réservoir de déshydratant par ce-
lui compris dans le jeu.

20 Montez le manostat a trois états faisant partie du
jeu sur le nouveau réservoir de déshydratant.

21 Remontez les valves Schrader nécessaires en
pensant aux soupapes de service a monter.

22 Remontez les différents composants.

23 Versez 135 ml d'huile de compresseur spécia-
lement congue dans le carter de vilebrequin du
compresseur. Cette huile fait partie du jeu.

24 Remonte‘z le bouchon de remplissage d’huile
sur le compresseur.

25 Vissez et serrez les nouvelles soupapes de ser-
: vice du jeu. La plus grande se visse sur le circuit
haute pression, la plus petite sur le circuit basse

. pression.

26 Branchez I'équipement pour R134a. Faites le
vide dans le systéme A/C et remplissez—le de
950 grammes de réfrigérant R134a.

27 Retirezles étiquettes A/C en place et montez les
étiquettes "Retrofit” a la place. Les étiquetties
font partie du jeu.

28 Effectuez un contrdle de fuite et un teste de per-
formance conformément au manuel de service.
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Equipement 3

C870W-6414

Matériel

Equipement de vidange et de nettoyage Robi-
nair pour R12

Unité de rincage Robinair 17560

Réservoir de réfrigérant équipé de deux robi-
nets, gaz et liquide

Réfrigérant R12 (10 kg environ) pour le ringage
Un flexible rouge haute pression avec robinet
Un flexible bleu basse pression avec robinet

Adaptateur 82 92 849, circuit haute pression
Saab 9000 M1990-

Adaptateur de bouchon de remplissage d’huile
(compresseur Sanden), (16) 86 11 824

Equipement de remplissage R134a

| Réfrigérant R134a

Un jeu de pieces de rechange pour la conversion du
systéme A/C R12 en R134aexiste. Ce jeu se compo-
se des éléments suivants:

Réservoir de déshydratant
Manometre R134a
Etiquettes

Raccords de service R134a

Huile de compresseur (ester)

Le jeu de pieces de rechange existe en trois versions
différentes en fonction du modéle de la voiture.

74 96 383 Saab 9000 M1992
74 96 466 9000 M1990 — 1991
74 96 375 9000 M1985 — 1989
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Conversion, équipement 3 (suite)

A Attention

Utilisez des gants de protection, des lunettes
de protection et un dispositif d’aspiration lors-
que vous travaillez avec du réfrigérant. Placez
l'aspiration devant les raccords du systéme
A/C ainsi que devant I'échappement de la pom-
pe avide de I'équipement de vidange. Sil'agent
réfrigérant entre en contact avec la peau ou les
yeux il y a risque de blessure parle gel. Le mo-
teur ne doit sous aucun prétexte étre mis en
marche pendant l'intervention.

Remarque ‘ .

Les praxis d’'usage, concernant la vidange et rem-
plissage des circuits haute et basse pression sont a
proscrire lors de la conversion du systéeme A/C. Sui-
vez attentivement les indications de couleurs indi-
quées sur la description du mode opératoire et sur le
schéma.

1 Contrdlez le fonctionnement du systéme A/C de
la maniére suivante:

o Effectuez un test de performance. Voir page 194
e Effectuez un contrdle de fuite '

Réparez les éventuelles défauts du systéme en rela-
tion avec [a conversion, quand le systeme A/C est
vidé de son réfrigérant.

2 Vidangez le réfrigéraht du systeme A/C. Notez
la quantité d’huile compresseur évacuée.

3 Réparez les éventuelles pannes du systeme
A/C.

Retirez le couvercle du compartiment de tablier.

Démontez I'élément sensible de la soupape de
détente et le réchauffer dansun récipient rempli
d’eau chaude. Température maximum 50° C
(122°F).

M1992:

Réchauffer I'élément sensible de la soupape de
detente avec un pistolet a air chaud. Températu-
re max 50° C (122°F) ou remplacez—la par une
soupape de détente percée.

10

11

12

13

14

15

16

17

Branchez le flexible bleu situé prés du manome-
tre sur le raccord de service de 'unité de ringa-

ge.

- Retirez les soupapes et valves Schraderdu sys-

teme A/C et de I'équipement de maniére a ce
que le liquide circule librement pendant le ringa-

ge.

Branchez 'une des extrémités du flexible basse
pression bleu sur le robinet bleu basse pression
du réservoir de la station de vidange.

Branchez I'autre extrémité du flexible bleu bas-
se pression sur le circuit haute pression du com-
presseur.

Retirez le bouchon de remplissage d’huile du
compresseur et montez 'adaptateur du jeu.

Branchez 'une des extrémités du flexible rouge
haute pression sur le c6té aspiration de Funité
de ringage.’ ‘

Contrélez que le robinet sur le flexible rouge
haute pression est ouvert.

Ouvrez les deux robinets du réservoir et démar-
rez la station de vidange.

Ouvrez le robinet bleu basse pression et rem-
plissez le systeme de réfrigérant (liquide).

Pendant la vidange de I'huile, de 'écume et un
film d’huile sont visibles a travers la fenétre de
contrdle de 'unité de ringage. Fermez le robinet
bleu du flexible basse pression quand la fenétre
de controle est au moins remplie & moitié de li-
quide. ‘ ’ ,
Ouvrez de nouveau le robinet iorsque la fenétre
de controle est vide ou quand la pression a chuté
d’un bar.

Répétez cette procédure jusqu’a la disparition
des bulles a travers la fenétre de contrdle. Tour-
nez le disque du piston du compresseur de deux
tours pendant le ringage.

Fermez le robinet bleu sur le flexible quand le
systeme A/C est vidangé d’huile, c’est—a—dire
apres 45 minutes environ.

Videz et notez la quantité d’huile de compres-
seur de Ia station de vidange, et contrélez qu'au
moins 90% de la quantité totale d’huile a été vi-
dangée.
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Conversion, équipement 3 (suite)

18

19

20

21

22

23
24

25

26

27

28

29

Branchez l'autre extrémité du flexible haute
pression rouge sur le raccord de remplissage du
compresseur.

Remontez I'éiément sensible de la soupape de
détente.

Remplacez le réservoir de déshydratant par ce-
lui compris dans le jeu.

Montez le manostat a trois états faisant partie du

_jeu sur le nouveau réservoir de déshydratant.

Remontez les valves Schrader nécessaires en
pensant aux soupapes de service a monter.

Remontez les différents composants.

Remplissez le carter de vilebrequin du compres-
seur avec de I'huile spécialement congue a cet
effet. Cette huile fait partie du jeu.

135 ml

Remontez le bouchon de remplissage d’huile
sur le eompresseur.

Vissez et serrez les nouvelles soupapes de ser-
vice du jeu. La plus grande se vissent sur le cir-

cuit haute pression, la plus petite sur le circuit

basse pression.

Branchez 'équipement pour le R134a. Faites le
vide dans le systéme A/C et remplissez—ie de ré-
frigérant R134a.

950 gram

Retirez les étiquettes A/C en place et montez les
étiquettes "Retrofit” a la place. Les étiquettes
font partie du jeu.

Effectuez un contrble de fuite et un teste de per-
formance conformément au manuel de service.
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Réglage / remplacement des composants

- Contrdle des performance de
refroidissement de P'installation A/C ... 194

Intervention dans I’habitacle

Buse du panneau frontal cé6té conducteur,

remplacement ............. ... ..., 196
Buse du tableau central,
remplacement/réglage ................ 197

. Buse du tableau c6té passager,
remplacement 199

Boitier chauffant, démontage ......... 201
Boitier chauffant, montage .......... ..205
- Panneau de commande,
remplacement ................ ..., 208
Cable de commande de température,
remplacement _........... .. ., 210
Fourchette et tige du volet de
distribution d’air, remplacement ....... 213
Levier du volet de distribution d’air,
réparation ............ e reeenrreanaae 215
Boitier de commande ACC,
remplacement .............. ... ..ehl 217
Boitier de commande ACC M1994,
adaptation .......... ..ol 219
Symboles pour panneau ACC,
remplacement ... .. ................. 220
Eclairage de fond du boitier de
commande ACC ...................... 221
Cablage, adaptation .................. 222

Fourchette pour volet de distribution

d’air, remplacement ......... e 224

Capteur de 'habitacle, remplacement . 227
Capteur de température extérieure,

remplacement ....................... 228
Capteur de température intérieure

sur pare—chocs, remplacement........ 229
Capteur de température du mélange

d’air, remplacement M90—. ............ 230

Capteur solaire, remplacement -M89 .. 231
Capteur solaire, remplacement M90- .. 232
Moteurs de volets, remplacement

MOO— ... i 234
Fuite d’air, étanchéité ................ 236
Ventilateur des portes arriéres,

remplacement ...................i... 237

Intervention dans le compartiment
moteur, coffre a bagage

Résistance des ventilateurs, remplacement
(sans A/C) ... it 238
Dispositif de commande du

ventilateur ACC, remplacement M90- .. 239

Dispositif de commande du ventilateur

arriere ACC, remplacement ........... 240
Ensemble A/C arriére,
réseau-adaptateur ................... 241

Electrovanne arriére, remplacement ... 242
Moteur de ventilateur, remplacement

(avec A/C) ... oot ... 244
Conseils pour le montage du moteur
duventilateur ......... ..ol 246
Moteur de ventilateur arriére,
remplacement ....... e erereaeanaaa 247

Echangeur de chaleur, remplacement . 248
Filtre d’air de I’habitacle,

remplacement (sans A/C-M90) ....... 249
Filtre d’air de I’habitacle,
remplacement (sans A/C M90-) ....... 250
Filtre d’aire de I’habitacle,
remplacement (avec A/C) ............. 251
Vaporiseur, remplacement -M91....... 252
Vaporiseur, remplacement M92—....... 256
Vaporiseur arriére, remplacement ..... 262
Vues éclatées du compresseur ....... 268
Compresseur, remplacement
RB12-M91 ... ... iiiiiiiiiiennns 269
Compresseur, remplacement R134a
etR1I2M92— ... ... . i 272
Compresseur, remplacement
moteurVé .........cooiiiiiiiiinnnn, 276
Embrayage magnétique,
remplacementSanden................ 277
Embrayage magnétique,
remplacement Seko Seiki ............. 280
Condenseur, remplacement ........... 281
Réservoir de déshydratant,
remplacement-M91 .................. 282
Réservoir de déshydratant,
remplacementM92— .................. 283
Flexibles de réfrigérant,

- remplacement ....................... 287
Soupape de détente,
remplacement—-M91 ... .............. 288
Soupape de détente,
remplacementM92— ................. . 290
Soupape de détente arriére,
remplacement ................ .0 0.k 293
Thermostat antigel, remplacement .... 295

Moteur d’asservissement
Volet de recirculation, remplacement .. 296
Compensation du ralenti,

‘remplacement ............... ..., 298
Ventilateur de refroidissement
suppiémentaire, remplacement........ 299
Grille d’échappement de I’'air montant C,
remplacement ....................... 301
Déflecteur,réglage ................... 304

Saab 9000




194 Réglagé / remplacement des composants

Controle des performances de refroidissement du systeme A/C

Ce contrdle permet de savoir si le systeme AC fonc-
tionne d’'une maniére physique. Cela ne concerne
pas les problémes de réglage du systéme A/C cude
- la climatisation de I'habitacle. Pour ces derniers, il
est neécessaire d’effectuer un controle plus poussé.

Conditions de teste

Portes et fenétres

fermées

Buses d’aération centrales

Toutes ouvertes

Régime de moteur

1500 — 2000 tr/min

AC arriére

Portes et fenétres

fermées

Buses d’aération centrales

Toutes ouvertes

Régime de moteur

1500 — 2000 tr/min

Réglage des commandes

A/C manuel ACC
Vitesse de ventilation 4 ventilation maximum
Température Frod "LO"
Volet de distribution VENT "VENT” choix manuel
Recirculation Oui Oui

A/C arriere

Vitesse de ventilation

vitesse de ventilation maxi avant et arriére

Température

”LOH

Volet de distribution

"WVENT” choix manuel

" Recirculation

Oui
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Contréle des performances de refroidissement du systéme A/C (suite)

Valeurs relevées aprés 5 minutes

Température ambiante 20°C

30°C

40° C

Systéme R12 jusqu’a -91 inclus

Température de l'air

mesurée a environ 100 mm

a l'intérieure des buses du

‘panneau central 6° -10°C

6°-10° C

10°-12°C

Pression mesurée sur le circuit
d’'aspiration du compresseur,
compresseur connecté/déconnecté 1 -3 bar

1-3bar

1 -3 bar

Pression mesurée sur le circuit de

pression du compresseur,

ventilateur de refroidissement

connecté/déconnecté R12 14,5/10,5 bar
R134a 16,5/12,5 bar

Deuxiéme étage du ventilateur

de refroidissement '

14,5/10,5 bar
16,5/12,5 bar

14,5/10,5 bar
16,5/12,5 bar

connecté/déconnecté 22/18 bar
A/C arriére

Température de l'air a environ

50 mm a l'intérieur des buses

du panneau arriére 6°—12°C 6°—12°C

10°-12°C
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196 Reéglage / remplacement des composants

Buse du panneau c6té conducteur, remplacement

C870W-6416

. Démontage

1

Déposez les caches situées sur les vises a droi-
te et a gauche du volant.
Dévissez les vis.

Retirez le rhéostat d’éclairage du tableau de
bord.

Tirez avec précaution le plateau du tableau de
bord. Dégagez la buse du panneau en appuyant
sur les ergots de verrouillage (3). (Sur certaines
voitures, la buse du panneau est également
maintenue par un clip a ressort).

Déposez la buse

Montage

4

Placez la buse du panneau dans les canaux
d’air de ventilation et de dégivrage.

Remontez le plateau du tableau de bord sur la
buse du panneau. Assurez—vous que les ergots
de verrouillage sont enclenchés.

Montez le rhéostat d'éclairage du tableau de
bord.

Vissez les vis et remettez en place le cache.

Mettez la buse en place surle plateau du tableau
de bord en vous servant d'un fil de fer courbé.
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Buse du tableau central, remplacement / réglage

O
% OOD
o ]

C870W-6417

Démontage

1 Déposez les joints de portes des montants A et
déposez les habillages des montants A.

Déposez la grille de haut—parieur.

3 Dévissez les vis situées sur la partie supérieure
du panneau. Soulevez la partie avant du panne-
au et tirez—la vers intérieur de la voiture de ma-
niére a dégager l'attache du bord arriére.

4 Sortir la buse du panneau et le canal d’air dans
Phabitacle.

5 Déboitez le canal d’air de la partie arriére en le
soulevant. Déposez le canal d’air.

6 Dégagez les ergots de verrouillage de la buse
du panneau et soulevez la buse vers l'arriére.
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Buse du panneau central, remplacement / réglage (suite)

C870W-6418

Reglage

Jusqu’au numéro de chassis N1036712 inclus, it arri-
ve parfois que le volet se ferme sous I'action du cou-
rant d’air. La réparation s’effectue a I'aide du jeu de
service référence 86 05 461.

7 Déposez le volet de la sortie d'air du panneau.

8 Déposezle circlip etla rondelle de 'axe de com-
‘mande.

9 Sortez 'axe de commande de la sortie d’air par
pression et déposez les rondelles situées prés
de la roue dentée. Utilisez une pince multiprise
au besoin.

Les rondelles ne seront pas remontées.

10 Enfilez le joint torique sur I'axe de commande et
placez—le derriére la poignée.

11 Rentrez légérement I'axe de commande dans la
sortie d'air et montez la rondelle plane et la roue
dentée.

12 Assurez—vous que l'axe intermédiaire du volet
est bien en place. Vérifiez que la poignée se
trouve dans sa zone de réglage puis appuyez
sur I'axe de commande pour le mettre en place.

13 Enfilez la rondelle et le circlip sur 'axe de com-
mande.

14 Remontez le volet et contrblez que sa position
correspond bien au repérage indiqué surla face
avant de la sortie dair.

Montage .

15 Assurez—vous que les ergots des canaux d'air -
s'enclenchent correctement lors du montage.
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Buse du tableau co6té passager, remplacement

C870W-6419

" 1. Avec ouverture de boite a gants réglage
2. Sans ouverture de bolte & gants réglage

Démontage

1 Abaissez'ouverture de la boite a gants dans sa
position basse en pliant les bras d’articulation de
maniére a libérer les butées. Déposez I'éclaira-
ge de boite a gants. Si le véhicule est équipé

- d'un airbag passager, démontez le module
conformément aux instructions du manuel 8:6.

2 Demontez la boite a gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboitez avec précau-
tion la buse du panneau au moyen d’un tourne-
vis. Notez la position de I'attache.

Débranchez le cdblage de I'éclairage de la boite
a gants et le connecteur d'éclairage.
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Buse du tableau c6té passager, remplacement (suite)

C870W-6420

Montage

3 Montez la buse d’air frais sur le tuyau de dégi-
vrage.

4 Vérifiez que 'attache s’enclenche. Reliez les ca-
bles. Montez la boite a gants.

5 Mettez la buse d’air frais en place en vous ser-
- vant d’un fil de fer coudé.
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Boitier chauffant, démontage

C870W-6421

1 Débranchez le cable négatif de la batterie.

2 Degagez le carter du ventilateur et démontez
I'échangeur de chaleur. Voir description annexe.

3 Deégagez les joints de porte des montants A et
déposez I'habillage des montants A.

4 Démontez la grille du haut—parleur et la partie
supérieure du tableau de bord. Déconnectez le
céblage du capteur solaire sur les voiture équi- -
pées de I'ACC.

5 Abaissez I'ouverture de la boite a gants en posi-
tion basse en pliantles bras d’articulation de ma-
niere & libérer les butées. Déposez I'éclairage
de la boite a gants.

Véhicules équipées d’un airbag c6té.passa-

ger:
Retirer la partie supérigure-du.panpeau. Voir -
Manuel de service: 8:2. Aménggements. inté-"--.

rieurs; chapitre 853. Sur les voittires a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

6 Démontez la boite a gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboitez avec précau-
. tion la buse du panneau au moyen d’un tourne-
vis. Notez la position de 'attache.
Débranchez le cdblage de I'éclairage de la bofte
a gants et le connecteur d’'éclairage.
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Boitier chauffant, démontage (suite)

12

2

C870W-6422

10
11
12

13

14

Dévissez la centrale électrique et déposez-ia.
Déposer le cendrier.

Repliez les deux languettes de verrouillage su-
périeures et sortez le support cendrier avant.
Déconnectez le cdblage de Fallume—cigares et
de I'éclairage cendrier.

Placez le volant dans sa position supérieure.

Déemontez le volant. Voir groupe 6, section 641.

Démontez les couvercles de protection du sup-

port du volant.

Déposez les caches et dévissez les vis du pla-
teau du tableau de bord.

Véhicules avec boite de vitesses manuelle:

‘Enclenchez la marche arriére.

Dévissez la vis située sous le soufflet du levier
de vitesse.

Véhicules avec boite de vitesses automathue
Déposez e bouchon et la vis du couvercle du le-
vier de vitesse.

15

16

Déposez la buse du panneau central et le canal
d’air.

Standard sur A/C

Dégagez le panneau de commande en ap-
puyant sur les quatres ergots de verrouillage et
en tirant le panneau vers 'habitacle. Libérez la
bar du distributeur d’air, la fourchette du volet de
réglage de température, (assurez—vous que la
commande de température se trouve en posi-
tion'0) et tous les connecteurs.

ACC:

Tirez le boitier de commande de climatisation.
Débranchez le connecteur et ie cable de masse.
Sectipnnez le collier de serrage qui maintient les
conducteurs électriques.

Libérezla buse dutableau du plateau de tableau :
de bord.
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Boitier chauffant, démontage (suite)

C870W-6423

17

18

19

20

21

22

23

24
25

26

Libérez les connecteurs des interrupteurs et de
lamontre. Repérez les connecteurs afin de faci-
liter le montage.

Soulevez le plateau du tableau de bord.

Démontez l'unité d’interrupteur. Repérez les
connecteurs afin de faciliter le montage.

Dévissez les vis de l'instrument combiné.

Déposez les écrans d'isolation acoustique si-
tués sous le tableau de bord. Déposez les élé-

. ments de I'écran de la console centrale.

A partir du modéle 1988 inclus
Déposez les canaux de sol gauche et droite.

Dévissez les vis qui maintiennent les canaux de
dégivrage latérales gauche et droite

Découpez la bande de serrage qui maintient le
faisceau de cables sur le canal d'air gauche (ca-
nal d’air droit pour les voitures a direction a droi-
te).

Déconnectez le cablage des haut—parleurs.

Dévissez les vis qui maintiennent le tableau de
bord et soulevez—le.

Découpez la bande de serrage du boitier chauf-
fant de maniére a pouvoir dégager la centrale
électrique vers le bas de la voiture.
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Boitier chauffant, démontage (suite)
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C870W-6424

27 Dégagez l'instrument combiné par le bas.

Remarque
Protégez la vitre afin de ne pas la rayer.

28 Déposez les canaux d'air et les buses de dégi-
vrage droite et gauche.

29 Dévissez lavis et sortez le canal d'air relié au sol
arriére.

30 Dévissez le support en plastique qui maintien le
faisceau de cables sous le boitier chauffant.

31 Déconnectez le cablage du moteur d’asservis-
sement, du moteur de ventilation et du capteur
de mélange d'air. (Véhicules avec ACC unigue-
ment).

32 Déposez les sorties d’air du sol
33 Dévissez les vis du boitier chauffant.

34 Dévissez les attaches du compartiment moteur
et placez le passe—cable de coté.

35 Soulevez le carter vers le haut de biais. La partie
inférieure se trouve dans une encoche située
entre le tablier et le cadre porteur du tableau de
bord.

Les figures font référence au modéle
1985-1986
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Boitier chauffant, montage (suite)
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Montage

1 Montez un nouveau joint entre le boitier chauf-
fant et le tablier.

2 Placez I'échangeur de chaleur dans le carter.
Montez le carter. Vérifiez que le bord inferieur
s’enclenche dans I'encoche.

Vissez les vis du carter.
Mettez le passe—cable en place.
Montez les sortie d'air du sol.

o o A W

Connectez le cablage du moteur d’asservisse-
ment, du moteur de ventilation et du capteur de
mélange d'air. (Véhicules avec ACC unique-
ment).

7 Montez le support plastique gui maintient le fais-
ceau de cables sous le boitier chauffant.

Montez le canal d’air relié au sol arriére.

Montez la buse de dégivrage et les canaux d’air
de dégivrage.
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Boitier chauffant, montage (suite)

10 Montez la centrale électrique et la bande de ser-
rage du faisceau de cébles reliés au boitier
chauffant.

11 Placez linstrument combiné sur la console du
volant.

12 Montez le tableau de bord et serrez les vis.
Vérifiez que le tableau de bord est enclenché
dans 'encoche de 'ergot de guidage.

13 Serrez l'instrument combiné.

14 . Connectez le cablage des haut—parleUrs.

C870W-6426
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Boitier chauffant, montage (suite)

C870W-6427

15

16

17
18
19

20
2

—

22
23

24

Montez les oanaux,d’air reliés aux buses du ta-
bleau gauche et droit. '

Serrez le faisceau de cables du canal d’air gau-
che a 'aide d’'une bande de serrage. (Voitures &
direction a droite — canal d'air droit).

Vissez les vis qui maintiennent les canaux de
dégivrage latérales gauche et droit.

Montez la buse du panneau du tableau de bord
sur le tuyau.

Connectez le cablage des fonctions électriques
du plateau d’instrument.

‘Montez la buse du panneau central et le flexible.

Montezle plateau du tableau de bord sur le pan-
neau.

Branchez les connecteurs et montez 'unité d’in-
terrupteurs.

A partir du modéle M1988inclus
Montez les canaux de sol gauche et droite.

Montez le panneau de commande de chauffage
et le boitier de commande ACC.

25
26
27

28

29

30
31

32

Montez les couvercles du palier du volant.
Montez le volant. Voir groupe 6, section 641.
Remontez la centrale électrique.

Montez les sorties d’air du tableau et la bofte &
gants. Si 'airbag a été démonté, voir le manuel
8:2 Equipement intérieur section 853.

Montez la partie supérieure du tableau de bord,
les grilles de haut-parleur et I'habillage des
montants A.

Montez le support cendrier et le cendrier.

Montez les éléments de I'écran sur la console
centrale et les écrans d’isolation acoustique
sous le tableau de bord.

Montez le carter du ventilateur.
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Panneau de commande, remplacement

C870W-6429

1

Abaissez I'ouverture de la boite a gants en posi-
tion basse en pliant les bras d'articulation de ma-
niére a libérer la butée. Déposez I'éclairage de
boite a gants.

Démontez la boite a gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboftez avec précau-
tion la buse du panneau a l'aide d’un tournevis.
Notez la position des attaches. Débranchez le
céblage de 'éclairage de la boite a gants et le
connecteur d'éclairage.

Véhicules équipées d’un airbag c6té passa-
ger:

Retirer la partie supérieure du panneau. Voir
Manuel de service 8:2 Aménagements inte-
rieurs, chapitre 853. Sur les voitures a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

3 Déposez la centrale électrique.

Déposer le cendrier.

Retirer le support du cendrier en repliant les
deux languettes supérieures de verrouillage.

‘Libérez le panneau de commande en appuyant

sur les quatre ergots de verrouillage puis déga-

- gez le panneau dans 'habitacle.

Libérez la bar du distributeur d’air
et la fourchette du volet de température.

Assurez—vous que la commande de températu-
re se trouve en position 0
Tous les connecteurs

Reliez tous les connecteurs sur le nouveau pan-
neau de commande.

Saab 9000




Reglage / remplacement des composants 209

Panneau de commande, remplacement (suite)

C870W-6430

9 Lors du montage de la fourchette du volet de 12

10

1

température:

’

Vérifiez que I'axe du volet situé dans le compar-
timent moteur se trouve en position froid, c’'est—
a—dire le plus proche possible du compartiment

moteur. Placez la commande de température en

position froid.

13

Montez la fourchette sur le panneau de com-

mande.

Lors du montage de la barre du distributeur d’air:
Tournez la fourchette du distributeur d’air situé
sur le carter de climatisation complétement a
gauche. Placez la commande de distribution
d’air en position 0. Montez la barre en plagant fa
partie orange contre 'axe du panneau de com-

mande.

Mettez le panneau de commande en place.

Contrdlez le fonctionnement.

Montez la buse d'air frais sur le tuyau de degi-

vrage.

Contrélez que 'attache est bien en place.
Connectez le cablage.

Montez la boite a gants. Sil'airbag a été démon-
té, voir le manuel 8:2 Equipement intérieur sec-
tion 853.

Mettez la buse d'air frais en place en vous ser-
vant d’un fil de fer coudé.
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Cable de réglage de température, remplacement

C870W-6431

BB

1 Abaissez I'ouverture de la boite & gants en posi-
tionbasse en pliant les bras d'articulationde ma-
niere a libérer la butée. Déposez I'éclairage de
boite & gants.

Démontez la boite & gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboitez avec précau-
tion la buse du panneau a I"aide d’un tournevis.
Notez la position des attaches. Déconnectez le
cablage de I'éclairage de la boite & gants et le
contacteur d'éclairage.

Véhicules équipés d’un airbag c6té passa-
ger:

Retirer la partie supérieure du panneau. Voir
Manuel de service 8:2 Aménagements inté-
rieurs, chapitre 853. Sur les voitures a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

Libérez les joints de portes des montants A et
déposez 'habillage des montants A.

Déposez la grille de haut-parleur. Dévissez les
vis de la partie supérieure du tableau. Démontez
la partie supérieure du tableau en soulevant ce-
lui—ci sur sa partie avant puis en le tirant vers
I'habitacle de maniére a libérer 'ergot.

Dévissez les vis et déposez la centrale électri-
que.

Déposez les canaux d’air reliés au buse exté-
rieur du tableau et au buse de dégivrage. Devis- -
sez le dégivreur du pare—brise.

Déposez le cendrier. Sortez le support cendrier o

en pliant les deux languettes supérieures de
verrouillage.
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Cable de réglage de température, remplacement (suite)

C870W-6432

8 Libérez le panneau de commande en appuyant
sur les quatres ergots de verrouillage et sortez—
le entirant vers Yhabitacle. Assurez—vous que la
commande de température se trouve en posi-

- tion 0.

9 Libérez la barre du distributeur d’air, Libérez la
fourchette du céble de réglage de température
monté sur le panneau de commande.

10 Déposez le couvercle du filtre d’habitacle/carter
du vaporiseur. ,
Déposez le circlip de 'axe du volet situé dans le
compartiment moteur et libérez le cable.

11 Déposez la plaque de fixation avec le cable et
I'attache monté sur le carter de climatisation. Li-
bérez le cable de la plaque de fixation.

12 Libérezle cable delafourchette de régulation de
température.

13 Bloquez le cable sur 'axe du volet situé dans le
compartiment moteur. '
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Cable de réglage de température, remplacement (suite)

C870W-6433

14 Montez un nouveau céble sur la plaque de fixa-

tion. Notez la cote de la gaine du cable 19-21
mm,

15 Montez la plaque de fixation avec le cable sur le

carter de climatisation.

16 Montez le cable sur la fourchette. Notez la cbte

de la gaine du cable 7-8 mm.

17 Lors du montage de la fourchette surle panneau

de commande:

Contrélez que 'axe du volet situé dans le com-
partiment moteur se trouve en position froid,
c’est—a—dire le plus proche possible du compar-
timent moteur.

Placez la commande de chauffage en position
froid. Montez le céble sur le panneau de com-
mande.

18 Lorsdumontage de labarre de distributeur d’air:

Placez la fourchette de distribution d’air monté
sur le carter de climatisation complétement a
gauche.

Placez la commande de distribution d'air en po-

~ sition 0. Montez la barre avec la partie orange

orientée contre 'axe du panneau de comman-
de.

19 Montez le panneau de commande.

20 Contrélez le fonctionnement.

21

Montez

Les canaux d'air du dégivrage

Le canal d’air du tableau extérieur

La buse

La centrale électrique

La partie supérieure du tableau de bord

La grille de haut—parleur

La boite a gants (guidée par les canaux d’air) si
l'airbag a été démonté, voir le manuel 8:2 Equi-

pement intérieur section 853

L’habillage des montants A et les joints de por-
tes
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‘Fourchettes et barre du distributeur d’air, remplacement

CB870W-6434

Démontage

1

Abaissez I'ouverture de la boite 4 gants en posi-
tion basse, en pliant les bras d’articulation de
maniére a libérer les butées. Déposez I'éclaira-
ge de la boite a gants.

Démontez la bofte a gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboitez avec précau-
tion la buse du panneau a l'aide d’un tournevis.
Notez la position des attaches. Débranchez le
cablage de l'éclairage de la boite a gants et le
connecteur d’éclairage.

Véhicules équipés d’un airbag coté passa-
ger:
Retirer la partie supérieure du panneau. Voir

- Manuel de service 8:2 Aménagements inté-

rieurs, chapitre 853. Sur les voitures a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

Déposez la centrale électrique.

Déposez le cendrier. Sortez le support cendrier
en pliant les deux languettes supérieures de
verrouillage. "

5 Libérez le panneau de commande en appuyant

sur les quatre ergots de verrouiflage et dégagez
le panneau en le tirant vers 'habitacle. Assurez—
vous gue la commande de température se trou-
ve en position 0.

Libérez la barre du distributeur dair.

Démontez la fourchette du carter de climatisa-
tion en appuyant I'oreilie de verrouillage située
sur la face supérieure de la fourchette vers la
droite. Tournez la fourchette en méme temps
vers le haut afinde libérerles oreilles de verrouil-
lage. Dégagez la fourchette du volet.
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Fourchette et barre du distributeur d’air, remplacement (suite)

C870W-6435

7

Montez une nouvelle fourchette.

“Montez 'axe de la fourchette sur le distributeur

d’air. Tournez la fourchette de maniére a ver-
rouiller les oreilles de verrouillage dans les er-

. gots montés sur carter de climatisation.

Lors du montage de la barre:

Tournez I'axe de la fourchette complétement a
gauche. Placez la commande de distribution
d’air en position 0. Montez la barre, extrémité
orange orientée vers 'axe du panneau de com-
mande.

Mettez le panneau de commande en place.
Contrélez le fonctionnement.

Montez le support cendrier et le cendrier.

Montez la boite & gants.et la buse du tableau. Si
l'airbag a été démonté, voir le manuel 8:2 Equi-
pement intérieur section 853.
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Levier du volet de mélange d’air, réparation

C870W-6436

A partir du modéle 1990 inclus, numéro de chassis Matériel
N1042558 inclus, toutes les voitures sont équipées
Jeu de rechange 74 96 433

d'un systeme de climatisation automatique de ! T .
deuxieme génération (ACC2). « Le jeu se compose des éléments suivants:

lis’est avéré que la plage de réglage du moteur pas— « Coussinet en caoutchouc, 43 82 826
a—pas qui manoeuvre le volet du mélange d’air est « -Levier en acier, 43 83 857

-trop grande. Dans certains cas le levier du volet s’est
rompu (A).

_Pour faciliter la réparation des volet endommagés,
nous avons congu un levier en acier disponibie en
tant que piéce de rechange. Ce levier s'utilise sile le-
vier du volet de mélange d'air est endommagé au ni-
veau de la zone indiquée par la cote C. Sila panne
est extérieure a cette zone, 'ensemble du volet doit
étre changé.

- A partir du numéro de chassis N1042529 inclus, les

butées situées prés du connecteur B sont pourvues

en production d’un coussinet en caoutchouc. Ce
coussinet permet de limiter la plage de réglage.
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Levier du volet de mélange d’air, réparation (suite)

C870W-6437

Montage du levier

1
2

10

11

12

Mettez sous tension.

Sélectionnez "LO” sur le boitier de commande
ACC:

Coupez l'allumage.

Enlever le couvercle au—dessus de I'espace du .

tablier.

Libérez le cable fixé sur la partie endommagée
du levier (A).

Enfilez le levier en acier (D).

Bloquez le levier en acier en enfongant la lan-
guette E.

Remontez le cable et enfoncer I'attache.

Remettre en place le couvercle au-dessus de
Vespace du tabiier. .

Retirez le boitier de commande du tableau de
bord.

Enfilez le coussinet en caoutchouc référence 43
82 826 sur la butée arriere du levier (B)

Montez le boitier de commande ACC sur le ta-
bleau de bord.

13 Calibrez le boitier de commande ACC en met-

tant 'allumage sous tension puis en appuyant
en méme sur les touches "AUTO” et "VENT".
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Véhicules ACC

Pensez aux éléments suivants lorsque vous intervenez sur ’'ACC

Prenez les précautions suivantes afin d'éviter d’en- « A partir des modéles M1988:
dommager’électronique du boitier de commande de La bride de refroidissement de lacommande de
la climatisation: vitesse du ventilateur est sous tension (+12V)

lorsque P'allumage est sous tension. Si la bride
de refroidissement est reliée a la masse, la com-
mande de vitesse est détruite.

» Lorsque vous soudez, débranchez le cable né-
gatif de la batterie, e raccordement du régula-
teur et le connecteur 25 broches ou 39 broches
du boitier de commande de climatisation.

» lLorsgue vous prenez des mesures ou effectuez
un dépannage, débranchez le connecteur 25
broches ou 39 broches du boitier de commande
de climatisation.
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Boitier de commande ACC, remplacement

C870W-6438

Démontage
1 Coupez I'allumage.
2 Déposer le cendrier.

3 Retirer le support du cendrier en repliant les
deux languettes supérieures de verrouillage.

Retirer le boitier de commande par arriére.

5 ‘Déconnectez le connecteur 25 broches, —1989
ou le connecteur 39 broches pour les modéles
1980-.

Montage

6 Si vous devez montez un boitier de commande
ACC M1994 surun modéle M1990-M1993, pre-
nez tout d’abord les mesures décrites a la page
219 afin que le boitier de commande fonctionne
correctement. :

7 Connecter ie connecteur.

8 Mettre le boitier de commande en place.

9 Mettre le support du cendrier et le cendrier en
place.

Modele 1990—

10 Effectuer le calibrage du systéme ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps.

Modéle M95

11 Le boitier de commande livré en tant que piece
de rechange doit étre réglé a 'aide d’ISAT au
lieu de "REGLAGE” et "DETECT SOLAIRE”.
Entrez la valeur 33 et pressez la touche ESC
pour mémoriser la valeur dans le boitier de com-
mande.

Remarque

Lors du calibrage, les anciens codes de panne sont
effacés. Relevez donc tous les codes de panne mé-
morisés avant d'effectuer le calibrage.

12 Effectuer la programmation utilisateur selon les
désires du client.
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Boitier de commande ACC M1994, adaptation

31

e

95 60 012 ‘ 85 48 034

12!
\95 60 012

. C870W-6440

Un nouveau boftier de commande ACC a été mis au Mesures correctives

point en 1993 afin d'éviter I'appatition de codes de
panne erronés revenant de I'’A/C arriére. Cette me-
sure concerne toutes les voitures des modéles

M1990-M1993 équipées de I'ACC2. Désignation du 2

nouveau boftier de commande:
Boitier de commande ACC M1994, référence 43

82933 3

ou comme piéce de rechange pour I’A/C arriére:

Référence 74 96 326 (se compose du boitier de
commande ACC tel qu’il est décrit ci-dessus)

Si vous devez montez ce boitier de commande sur
un véhicule M1990-93, il est éventuellement néces-
saire de retirer les pompes et les résistances du cé-
blage.

Déconnectez les connecteurs 39 et 12 broches
surlaface arriére du boitier de commande ACC.

Retirez le pont éventuellement mis en place en-
tre les broches 30 et 32 du connecteur 39 bro-
ches. Isolez le conducteur.

Retirez la résistance éventuellement montée
entre le conducteur 623 (noir) du connecteur 12
broches et le conducteur 407 (jaune/blanc) du
conducteur 39 broches. Isolez le conducteur.

Montez le nouveau boitier de commande ACC
et calibrez—le.
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Symboles du panneau ACC, remplacement

.~ SAAB AutomaTtic CLIMATE CONTROL —

o
(6]
6}
10
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o

— SAAB AUTOMATIC CLIMATE CDNTROL

[oooo000000]

MA7MNANLRAAA

Les symboles situés sur les touches du panneau
ACC se décollent parfois. Ces symboles sont dispo-
nibles en tant que piéces de rechange afin d’éviterde
devoir remplacer I'ensemble du panneau ACC.

La face avant des symboles est recouverte d’un film
plastique a la livraison. Ne retirez ce film plastique
qu'apres avoir mis en place les symboles.

Matériel

Référence 40 71 106,
symboles panneau ACC génération 1,
jusqu’au modele 1989 inclus.

Référence 40 74 316,
symboles panneau ACC génération 2,
jusqu’au modéle 1990 inclus.
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Eclairage de fond du boitier de commande ACC M1990-

3]

d o8
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1
0

CR70W-R442

Démontage

1
2

Déconnecter le boitier de commande ACC.

Dévisser les six vis qui maintiennent la pame ar-
riere en place sur le panneau.

Retirer les attaches de fixation avec un tourne-
vis.

Remplacer 'ampoule défectueuse.

Montage

4

Mettre ta protection en plastique en place, de
maniere a ce que le tapis de cables entre le boi-
tier de commande et le panneau ne soit pas en-
dommagé.

Visser le panneau sur le boftier de commande.

Mettre en place et fixer le boitier de commande
ACC sur le tableau de bord.

Effectuer le calibrage du systeme ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps.

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de panne sont effa-
cés. Relevez donc tous les codes de panne mémori-
sés avant d’effectuer le calibrage.
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Cablage, adaptation M1990-92

1057 OR

¥
ATIITH T 1

@

3

:

3
Certains codes de panne sont mémorisés dans
FACC2 sans qu’aucune panne apparaisse. Remarque
Code de panne26391 D6891 Cette mesure ne permet pas d’éviter 'apparition des

codes de panne mais diminue leur fréquence.
Coupure sporadique du signal de température exté-
rieure et du signal du capteur solaire.

Mesures correctives

Ne remplacez aucun composant.

Une fois effacés, les codes de pannes peuvent réap-
1 Libérez le panneau ACC. paraitre aprés un certain temps. Expliquez alors au
client gu'il n’est pas nécessaire qu'il se rende au ga-
rage si les codes apparaissent sans aucun sympt6-
me.

2 Coupez le conducteur orange (1057 OR) du
connecteur 12 broches monté sur la face arriere
du panneau ACC.

3 Isolez le conducteur et fixez—le sous labande de
serrage sur le connecteur 39 broches.

4 Remontez le panneau ACC.
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Cablage, adaptation M1990-92 (suite)

95 60 012

85 48 034

(e
9560 012

31

12

.@‘

C870W-6444

Code de panne 33222

Broche 31, court—circuit avec | +12 V.

Véhicules concernées, numéro de
chassis

L1004800 — L1008384
L2004500 — L2006313
L8000781 — L8O0O0884
M1000001 — M1009246
M2000001 — M2006157

Mesures correctives
Libérez le panneau ACC.

2 Montez une résistance référence 85 48 034, en-
tre le conducteur 623 (noir) du connecteur 12
broches, et le conducteur 407 (jaune/blanc) du
connecteur 39 broches prés du panneau ACC.

Utilisez des borniers 95 60 012, pour connecter
la résistance.

Reliez la résistance avec un collier de serrage.
Remontez le panneau ACC.

Effacez le code de panne.
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Fourchette du distributeur d’air, remplacement

C870W-6445

Démontage
. Véhicules ACC"

1

Appuyez sur la touche d’augmentation de tem-
pérature afin que "HI” s’allume sur 'afficheur.

Débranchez le cable négatif de la batterie.

Abaissez I'ouverture de la boite a gants en posi-
tion basse en pliant les bras d’articulation de ma-
niére & libérer la butée. Déposez I'éclairage de
la boite a gants.

Démontez la boite a gants et la buse du tableau
en dévissant les six vis. Déboitez avec précau-
tion la buse du panneau au mayen d'un tourne-
vis. Notez la position de I'attache.

Déconnectez le cablage de I'éclairage de la boi-.

te a gants et du contacteur d’éclairage.

Déposez la centrale électrique.

Démontez I"habillage du montant A gauche et
droite.

Déposez la grille des haut—parleurs.

Dévissez les vis de la pattie supérieure du ta-
bleau de bord.

Démontez la partie supérieure du tableau de
bord en soulevant le bord avant du tableau puis
en le tirant vers I'habitacle de maniére a libérer
I'ergot.

Modéle1985-86

Débranchez les connecteurs du moteur d’asser-
vissement et du moteur électrique du capteurde
température de 'habitacle. :

A partir du modéle 1987:
Débranchez le connecteur du moteur d’asser-
vissement.
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Fourchette du distributeur d’air, remplacement (suite) |

C870W-6446

10

11
12

13

Déposez I'attache et libérez le cable du moteur
d’asservissement.

Dévissez les vis de la console. Retirez la conso-
le avec ie moteur vers l'arriére.

Concerne les modéles 1985, 1986:

Libérez le flexible situé prés du capteur de tem-
pérature de 'habitacle.

Soulevez la console avec le motedur.

Déposez les canaux d’air reliés au buse exté-
rieur du tableau et au buse de dégivrage. Dévis-
sez le dégivreur du pare—brise.

Démontez la fourchette du carter de climatisa-
tion en appuyant l'oreille de verrouillage située
sur la face supérieure de la fourchette vers la
droite. Tournez la fourchette en méme temps
vers le haut afin de libérer les oreilles de verrouil-
lage. Degagez la fourchette du volet.
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Fourchette du distributeur d’air, remplacement (suite)

C870W-6447

Montage

1

Montez une nouvelle fourchette.

Montez I'axe dans la fourchette du distributeur
d’air. Tournez la fourchette de maniére a ver-
rouiller fes oreilles de verrouillage dans les er-
gots situés sur le carter de climatisation.

Modele 1985-1986:
Libérez le panneau ACC sans le sortir de son lo-
gement.

Montez la console avec les moteurs.
Contrdlez que 'axe du commutateur angulaire
est correctement positionné et que le cable relié
a la commande de chauffage est situé du bon
c6té de la console.

Vissez la console. Montez le céble sur la com-
mande de chauffage et montez I'attache.

‘Branchez les connecteurs des moteurs d’asser-

vissement et de pompe.

Modéle 1985-1986.
Branchez le flexible surie capteur de températu-
re d’habitacle. Montez ie panneau ACC.

Montez le canal d’'air et la buse de dégivrage.
Remontez la centrale électrique.

Montez la boite & gants.
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Capteur de température de I’habitacle, remplacement

C870W-6448

Démontage

1

7 Ay * s
Déposez le boitier de commande ACC sans dé-
brancher le connecteur.

- Retirer le couvercle situé devant le capteur de

température de I'habitacle.

Libérer avec précaution les languettes de ver-
rouillage qui maintiennent le capteur sur le ta-
bleau de bord: Utiliser un petit tournevis.

Déposer le capteur en appuyant dessus vers
lintérieur.

Déconnecter le connecteur sur la face arriére du
capteur.

Montage

6
7

10

Connecter le connecteur.

Montez le capteur. Il estimportant de le position-
ner correctement afin d’obtenir un bon réglage
de la température de I'habitacle.

Mettre le couvercle en place sur le panneau, en
appuyant dessus devant le capteur.

Mettre le boftier de commande ACC en place.

M1990—Calibrez le Systeme ACC en pressant
en méme les touches "AUTO” et "VENT".

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
faces. Relevez donc tous les codes avant d’effectuer
le calibrage.
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Capteur de température extérieure, remplacement —-M1989

7\07 ’
—=C

) L

C870W-6449

Démontage

1 Dévissez ia grille d’entrée d’air sur le véhicules
qui en sont équipées. ‘

2 Débranchez le connecteur du capteu‘r et remp-
lacez le capteur.

Montage

3 Lors du montage, la surface métallique ouverte
du capteur (détecteur) doit étre orientée vers le
haut.

4 Montez les éléments démontés.
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Capteur de température extérieur sur pare—choc, remplacement

C870W-6450

| Démontage

1 Dévissez la vis qui maintien la console sur la-
quelle est monté le capteur de température ex-
terieure.

2 Dégagezlaconsole vers I'arriere afin de la sortir
de I'encoche en plastique.

3 Sortez la console avec précaution a travers I'en-
trée d’air située sur le spoiler.

4 Libérez le capteur de température.
Montage

Le montage s’effectue dans l'ordre inverse du dé-
montage.
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Capteur de température d'u,mélange d’air, remplacement

CR70W-R452

Démontage

1

Voitures a direction a gauche sans airbag
coté passager:

Déposez la boite a gants et la centrale électri-
que. Voir manuel 8:2 Equipement intérieur, sec-
tion 853. ‘

Voitures a conduite a gauche équipées d’un
airbag c6té passager, ainsi que voitures a
conduite a droite:

Retirer la partie supérieure du panneau. Voir
Manuel de service 8:2 Aménagements inté-
rieurs, chapitre 853. Sur les voitures a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

Couper la bande de serrage autour du cable de
la boite de connexions.

QCuvrir la boite de connexions et la retirer de la
fixation du moteur de papillon.

Retirer les deux cables du capteur de tempéra-
ture extérieure de la boite de connexions. Il n’est
pas nécessaire de les repérer car leur position
n'a aucune importance.

Retirer le capteur.

Montage

10

11

Mettre le capteur de température extérieure en
place.

Connecter les deux cables du capteur.

Enfoncer une partie de la boite de connexions
sur la fixation du moteur de papillon.

Assembler la boite de connexions et metire une
bande de serrage autour du cable et de la fixa-
tion du moteur de papilion.

Remettre la centrale électrique et la bolte a
gants en place {(ou le tableau de bord et la partie
supérieure du panneau).

Effectuer le calibrage du systeme ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps.

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d’effectuer
le calibrage.
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Capteur solaire, remplacement —M1989

‘ :

\\\\ \ﬁx

C870W-6453

' Démontage

1.

Libérez ies joints de porte du montant A et dépo-
sez I’habillage de montant A.

Déposez la grille du hathparIeur.

Débranchez le connecteur. Remplacez le cap-
teur solaire. Le capteur solaire est fixé a l'aide
d’'un ruban adhésif double-face. Nettoyez les
surfaces de fixation avant de monter le nouveau
capteur. (Si le véhicule est équipé de haut—par-
leurs, démontez—les afin d’accéder au connec-
teur).

Courant 1986, le capteur solaire a été déplacé
de la gauche vers la droite.
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Capteur solaire, remplacement M1990—-

C870W-6454

Démontage

1 Retirer les habillages du montant A. Voir le Ma-
nuel de service 8:2 Aménagements intérieurs,
chapitre 851.

2 Retirer les grilles de haut—parleurs et les vis qui
maintiennent la partie supérieure du panneau.
Voir Manuel de service 8:2 Aménagements inté-
rieurs, chapitre 853.

~ 3 Décrocher la partie supérieure du panneau du
cable entre les montants A.

4 Déconnecterle connecteur du capteur solaire et
retirer la partie supérieure du panneau.

5 Retirer le capteur solaire, en appuyant dessus
tout en le tournant dans le sens des aiguilles
d’une montre, depuis la face inférieure du pan-
neau.
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Capteur solaire, remplacement M1990- (suite)

CR70W-R455

Montage

1 Mettre le capteur solaire en place dans le sup-
port.
(Attention au placement.)

2 Mettre la partie supérieure du panneau en place
et connecter le connecteur du capteur solaire.

3 Accrocher le cable sur la partie supérieure du
panneau.

4 Visser les vis qui maintiennent la partie supé-
rieure du panneau, connecter les haut-parleurs
et visser les grilles des haut-parleurs. Voir Ma-
nuel de service 8:2 Aménagements intérieurs,
chapitre 853.

5 Mettre les habillages des montants A en place,
voirle Manuel de service 8:2 Aménagements in-
térieurs, chapitre 851.

6 Effectuer le calibrage du systéme ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps.

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d’effectuer
le calibrage.
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" Moteurs du volet, remplacement

C870W-6458

Démontage

Les deux moteurs se remplacent comme une unité.

1

o O AW N

Voitures a conduite & gauche sans airbag
coté passager:

Retirer la boite & gants et abaisser la centrale
électrique. Voir le Manuel de service 8:2 Aména-
gements intérieurs, chapitre 853.

Voitures a conduite a gauche équipées d’'un
airbag c6té passager, ainsi que voitures a
conduite a droite:

Retirer la partie supérieure du panneau. Voir
Manuel de service 8:2 Aménagements inté-
rieurs, chapitre 853. Sur les voitures a conduite
a droite, il faut retirer aussi le tableau de bord.

Déposez le canal d’air droit.

Retirer le canal de dégivrage latéral droit.
Retirer le canal de dégivrage droit.

Retirer le clips et libérer le cable de réglage.

Couper la bande de serrage autour du cable de
la boite de connexions.

Quuvrir la boite de connexions et la retirer de la
fixation du moteur de volet.

Retirer la fixation du moteur de volet.

9

10

Retirer le capteur de température de mélange
d’air. Retirer la fixation du moteur de volet et le
capteur.

Retirer les deux cébles du capteur hors de la
boite de connexions. Il n'est pas nécessaire de
repérer les cébles.

Leur position n’a aucune importance.
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Moteurs du volet, remplacement (suite)

C870W-6459

Montage
1 Enfoncer les cables du capteer de température

de mélange d’air dans la boite de connexions.

Mettre la fixation du moteur de volet et le capteur
de température de mélange d’air en place. Vis-
ser les trois vis de fixation.

Assembler la bofte de connexions sur la fixation
du moteur de volet. Mettre une bande de serra-
ge autour du céble et de la fixation.

Enfoncer le capteur de température de mélange
d’air. Mettre le cable de réglage et le clip en pla-
ce. '

Mettre le canal de dégivrage droit en place..

6 Mettre le canal de dégivrage latéral droit en pla-
ce.

7 Monter le canal d’air droit et le fixer avec une
bande de serrage. '

8 Remettre la centrale électrique et la boite a
gants en place (ou le tableau de bord et la partie
supérieure du panneau).

9 Calibrer le boitier de commande ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps. ' ,

Remarque .
Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d’effectuer
le calibrage. '
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Fuite d’air, étanchéité

C870W-6460

En position recirculation, une fuite peut apparaitre au
niveau du passe—céble situé sur le c6té du carter de
climatisation. Cette fuite apparait en raison d’une
surpression qui se forme dans 'entrée d’air frais lors-
que le volet de recirculation est fermé. Cette fuite
peut provoquer des bruits parasites haute fréquence
a vitesse supérieure a 100 km/h.

Réparezlafuite en appliquant du mastic d’étanchéité
sur le passe—céable. Pour assurer une étanchéité to-
tale, il faut colmater le passe—cabie depuis 'habita-
cle et le compartiment moteur.

Matériel
Mastic d’etanchéité, référence (16) 30 20 716

Mesures correctives

Faites un essai sur route et vérifiez que vous enten-
dez bien des bruits parasites apparaftre.

1

Déposez la partie supérieure du tableau de
bord.

Déposez le canal de dégivrage et le canal d’air
reliés aux sorties d’air latérales

Colmatez le passe—cable au niveau du carter de
climatisation avec du mastic d’étanchéité. Col-
matez également les ouvertures d’air (A) si-
tuées au—dessus et en dessous du passe—ca-
ble.

Ouvrez le capot du moteur et déposezle couver-
cle du tablier.

Colmatez le passe—cable au niveau du carter de
climatisation avec du mastic d’étanchéité. Col-
matez également les ouvertures d'air (A) si-
tuées au—dessus et en dessous du passe-ca-
ble.

Remettre en place le couvercle au—dessus de
l'espace du tablier.

Remontez le canal d’air et la partie supérieure
du tableau de bord.
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Ventilateurs de portes arriére, remplacement

N

3

C870W-6528

Démontage

1

Retirer I’habillage de portiére arriére. Voir le Ma-
nuel de service 8:2 Aménagement intérieur,
chapitre 851.

Replier Iisolateur sonore sur le coté.

Retirer la grille d’entrée d'air et la grille de sortie
d’air.

4 Retirer le ventilateur de portiére‘arriére.
Montage

5 Mettre le ventilateur de portiére arriére en place
sur la coté de la portiére.

6 Mettre la grille d’entrée d’air et de sortie d’air en
place.
Replier I'isolateur sonore.
Connecter la bofte de connexions et mettre 'ha-
billage de portiére arriére sur le coté intérieur de
la portiere. '

9 90- Effectuer le calibrage du systéme ACC en

pressant les touches "AUTO” et "VENT” en
méme temps.

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d'effectuer
le calibrage.
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Résistance du ventilateur, remplacement (sans ACC)

C870W-6461

Démontage

1 Démontez le couvercle gauche situé prés de
I'entrée d’air et la grille d’entrée d'air.

2 Deébranchez le connecteur de la résistance du
ventilateur. Libérez I'attache et sortez la résis-
tance du ventilateur.

Montage

3 Montez une nouvelle résistance de ventilateur.

Autres interventions

Pour les chassis antérieurs au numéro CG1020189,
la résistance de ventilateur peut se libérer. Les cé-
bles peuvent alors soit étre court—circuités soit fon-
dre. Sur les récents modéles, la fixation de la résis-
tance a été améliorée au moyen de deux attaches
montées sur le rebord de fixation.

Lors d’une intervention de service, contrélez la fixa-
tion de la résistance du ventilateur et montez les
deux attaches de la maniére suivante:

4 Démontez le couvercle de Fentrée d'air.

5 Montez les deux attaches sur la résistance du
ventilateur.

6 Remontez le couvercle de I'entrée d'air.
Références des attaches 73 99 207.

Saab 9000




Réglage / remplacement des composants 239 s

Commande de ventilateur ACC, remplacement

e
g
2
[
&
Démontage
1 Retirer la baguette en caoutchouc et le couver- 8 Effectuer le calibrage du systéeme ACC en pres-
cle sur le tablier. sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
Débrancher les tuyaux du liquide de lavage. temps.

2 Libérer la tole d'isolation droite.
Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d'effectuer
le calibrage.

Déconnecter le connecteur et les trois vis de
fixation.
Retirer le dispositif de réglage du ventilateur.

Remarque :

La bride de refroidissement de la commande du ven-
tilateur est sous tension sans que le connecteur est
branché.

Montage
4 Metire le dispositif de réglage en place.
5 Connecter le connecteur.
6 Mettre la tole d’isolation en place.
7

Brancher les tuyaux du liquide de refroidisse-
ment sur le couvercle, et mettre le couvercle et
la baguette en caoutchouc en place sur le ta-
blier.
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Commande de ventilateur arriére, ACC, remplacement

4

C870W-6463

- Démontage

1 Déposez la plaque de fond du compartiment a
bagage.

2 Déposez I'habillage autour du carter du vapori-
seur.

3 Débranchez le connecteur.
4 Dévissez le boitier de commande.
Montage

5 Vissez le boitier de commande sur le carter de
vaporisateur.

6 Brancher la piéce de contact.

Remontez I'habillage autour du carter du vapori-
sateur.

8 Remontez le fond du coffre a bagage.
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Ensemble A/C arriére, réseau—adaptateur

C870W-6464

Un bruit en provenance de la sortie d’air située sur la
tablette arriére peut intervenir sur certaines voitures
équipées d’un A/C arriére dont le numéro de chassis
est compris dans l'intervalle ci—-dessous. Le phéno-
mene survient lorsque les pulsations de pression en
provenance du compresseur se propagent le long

des tuyaux A/C situés sous la voiture alors que 'élec-

trovanne de 'ensemble A/C arriére est fermée. Vous
percevez trés nettement le bruit lorsque 'ensemble
A/C arriére n’est pas connecté. Nous avons congu
un réseau—adaptateur, référence 44 18 372, afin de
remédier au probleme. Ce réseau permet de mainte-
nir 'électrovanne ouverte, méme lorsque 'ensemble
A/C arriere nest pas connecté. Un réseau—adapta-
teur erroné a été monté sur certaines voitures. La ré-
sistance du réseau-est trop faible et 'ensemble A/C
arriere ne peut pas fonctionner.

Concerne toutes les 9000 CD équipées d'un A/C ar-
riere et compris dans l'intervalle de chassis suivante:
N1000001 - N1020439 .

Mesures correctives

Montez, ou remplacez le réseau—adaptateur sur les
véhicules concernées al'occasion d’une intervention
sur le véhicule.

1 Déposez les dossier de siége.

2 Montez ou remplacez le réseau—adaptateur en-
tre le réseau de cablage de la voiture et le ré-
seau de cablage interne a Yensemble A/C arrie-
re.

Le réseau—adaptateur doit étre monté de ma-
niere & faire partie intégrante du réseau de 'en-
semble A/C arriére.

3 Remontez le dossier du siege.
Matériel

Réseau—adaptateur référence 44 18 372
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Electrovanne arriére, remplacement

C870W-6465

Démontage
-1 Vider le réfrigérant du systéme AC.

2 Déposez la plaque de fond du compartiment a
bagage.

3 Déposez I'habillage autour du carter du vapori-
seur.

4 Dégagez le matériaux cellulaire et débranchez
le connecteur de I'électrovanne.

5 Débranchez le raccordement de I'électrovanne.
Utilisez un contre—appui.

6 Dévissezles deux vis qui maintiennent la conso-
le de I'électrovanne.

7 Dévissez les vis qui maintiennnent I'électrovan-
ne sur la console.
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Electrovanne arriére, remplacement (suite)

()

C870W-6466

- Montage
1 Vissez 'électrovanne sur la console.

2 Montez de nouveaux joints toriques sur les rac-
cordements. Graissez les joints toriquess avec
de la vaseline synthétique.

3 Serrezlesraccordement de I'électrovanne. Utili-
sez un contre—appui.
“Couple de serrage: 14 Nm (10.4 Ibf ft)
Vissez I'électrovanne sur la console.

Branchez le connecteur de I'électrovanne et re-
mettez le matériaux cellulaire en place autourdu
contacteur.

6 Remontez | habillage autour du carter du vapori-
seur.

Remontez le fond du coffre a bagage.

Remplissez le systéme de réfrigjérant.
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Moteur de ventilateur, remplacement

B
3
2
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Démontage
1 Débranchez le cable négatif de la batterie. _ 5 Dévissez les vis et retirez le boitier de comman-

2 Démontez de électronique.

Le capot du moteur-au besoin
Les portes balais d’essuie—glaces -

Les couvercles du carter du vaporiseur et du
moteur de I'essuie—glace

La protection en plastique de la baguette du pa-
re—brise

Dégagez la baguette d’étanchéité de la paroiin-
termédiaire. Enlevez le convertisseur de signal.

4 Démontez la paroi intermédiaire.

Démontez latble de guidage de la tdle du tablier.
Quatre vis.

Sectionner la bande de serrage. Débranchez
les connecteurs et démontez 'ensemble du mé-
canisme d’'essuie—glaces.

Vidangez quelques litres de liquide de refroidis-
sement du systéme de refroidissement. Dé-
montez le passe—cable situé autour des flexib-
les de refroidissement. Démontez le raccord
rapide des flexibles de refroidissement de I'éc-
hangeur de chaleur.

Dévissez les vis et retirez la pompe a vide du ré-
gulateur de vitesse s'il existe.
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Moteur de ventilateur, remplacement (suite)

14

C870W-6468

10

11

12
13

14

Dévissez la vis qui maintien le carter du vapori-
sateur. Déposez les colliers qui maintiennent les
flexibles de réfrigérant.

Déposez I'attache et libérez le cable du volet de
température.

Vissez et déposez la barre de torsion.
Devissez I'écrou situé sur la fixation moteur ar-
riere.

Montez la chape de levage sur'anneau de leva-

ge arriére et soulevez légérement le moteur vers
l'avant.

15

16

17

18

Levez avec précaution le carter du ventilateur
vers le haut et démontez 'ensemble du carterdu
ventilateur en débloquant les ergots de verrouil-
lage sur les deux cétés et en tournant le carter
de biais vers le haut.

Déposez les quatre attaches en plastiques et la
vis qui maintiennent le carter du ventilateur.

Libérez la pigce intermédiaire du carter du venti-
lateur.
Ouvrez le carter du ventilateur.

Dévissez la vis qui maintient le moteur du venti-
lateur et sortez le moteur du ventilateur.

Montage

19

Le montage s'effectue dans l'ordre inverse du
démontage. .

Les conseils de montage du ventilateur se trou-
vent a la page suivante.
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Conseils pour le montage du moteur du ventilateur.

C870W-6469

Soulevez le carter du vaporiseur.

Mettez le carter du ventilateur en place.

Accrochez le bord supérieur du carter du ventilateur
dans le carter de climatisation.

Mettez le carter du ventilateur en place en engageant
les ergots de verrouillage.

Contrélez que le joint situé entre le carter du vapori-
seur et le carter du ventilateur est correctement posi-
tionné.

Contrélez que le tube de drainage du carter du vapo-
riseur est correctement monte.

Lors du montage des flexibles de raccordement de
I'échangeur de chaleur, assurez—vous que les joints
toriques ne sont plus dans I'échangeur de chaleur.
Montez de nouveau joints toriques sur le flexible de
raccordement et graissez—les avec de la vaseline
synthétique.

Faites un essai de pression du systéme de refroidis-

sement aprés avoir raccordé les flexibles de raccor-

dement et rempli le systéme de liquide de refroidis-
“sement.

Remarque

Afin de visualisez la position du tube de drainage, le
carter du ventilateur n'est pas représenté sur la figu-
re.
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Moteur de ventilateur arriére, remplacement

C870W-6470

Démontage
1 Déposez les dossier de siege.

2 Dévissez les trois vis de fixation, débranchez le
connecteur et soulevez le ventilateur. -

Montage

3 Montez le ventilateur, serrez les trois vis de fixa-
tion et branchez le connecteur.

4 Remontez le dossier du siege.
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Echangeur de chaleur, remplacement

C870W-6471

Démontage

1

Démontez le carter du ventilateur. Voir "Rempla-
cement du moteur de ventilateur”.

Voitures sans A/C/ACC:

Vidangez le liquide refroidissement du systéme.
Appuyez sur 'ergot de verrouillage et débranc-
hez les flexibles de I'échangeur de chaleur.
Déposez I'échangeur de chaleur.

Voitures avec A/C/ACC:

Appuyez sur 'ergot de verrouillage et débranc-
hez les flexibles de I'échangeur de chaleur.
Soulevez le carter du vaporiseur.

Déposez 'échangeur de chaleur.

Montage

3 Lors du montage, contrélez les surfaces d'é-

tanchéité des raccordements.

Remplacez les joints toriques et graissez—les
avec de la vaseline.

Faites un essai de pression du systeme de re-
froidissement aprés avoir monté 'échangeur de
chaleur, les flexibles de raccordement et remplis

le systéme de liquide de refroidissement.
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Filtre d’air de I’habitacle, remplacement (sans A/C-M1989)

C870W-6472

Démontage

A partir des numéros de chassis inclus CH1021173,
CH8000853 Ie filtre est muni d’'un couvercle en plas-
tique.

1 Deplacez le filtre vers le passage de roue droit
puis soulévez-le.

2 Déposez le dispositif de ressorts monté sur I'an-
cien filtre et montez—ie sur le nouveau filtre.

Montage

3 Rentrez I'axe dans le guidage. Poussez le filtre
vers le passage de roue droit et mettez—le en
place. '

Saab 9000




250 Reéglage / remplacement des composants

Filtre d’air de I’habitacle, remplacement (sans A/C M1990-)
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C870W-6473

Démontage

1 Démontez le panneau de recouvrement situé
sur le carter du vaporiseur. Déposez e couverc-
le du filtre. :

2 Abaissez le bras du filtre et retirez le filtre.

Montage

3 Montez le nouveau filtre en plagant 'ouverture
du cadre vers le bas en arriére.
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Filtre d’air de I’habitacle, remplacement (avec A/C)

C870W-6474

Démontage |

1 Démontez le panneau de recouvrement du car-
ter du vaporiseur. Abaissez les ergots de ver-
rouiflage. Abaissez le couvercle et retirez le filt-
re.

Montage

2 Montez le nouveau filtre en placant les évide-
ments du cadre en arriere vers le bas.

3 Abaissez le couvercle et verrouillez-le a I'aide
des ergots de verrouillage. Montez le panneau.
de recouvrement sur le carter du vaporiseur.
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‘Vaporiseur, remplacement —-M1991

C870W-6475

Démontage

1
2

Débranchez le cable négatif de la batterie.

Videz le systeme de son réfrigérant. Voir chapi-
tre "réfrigérant”.

Démontez
Le capot du moteur au besoin
Les bras du balai d’essuie—glaces

Les couvercles d’étanchéité du vaporisateur et
du moteur de L'essuie—glace

Laprotection en plastique située sous la baguet-
te du pare-brise.

Déposez la baguette d'étanchéité de la paroiin-
termédiaire, retirez le convertisseur de signal.

Démontez la paroi intermédiaire et |a fixation su-
périeure du tuyau de remplissage d'huile.

Dévissez la barre de torsion et la fixation du mo-
teur arriére.

Montez une chape de levage sur 'anneau de le-
vage arriere du moteur.

Soulevez légérement le moteur en avant.

10

11

12

13
14

Débranchez les raccordements de I'entrée de
récipient de déshydratant et de la sortie du va-
porisateur. Utilisez un contre—appui.

Bouchez toutes les ouvertures a l'aide d'un
bouchon.

Déposez le passe—céble en plastique du tuyau
et dévissez lafixation située prés du carter d’hui-
le de la servodirection. Mettez les tuyaux de
coté.

Dévissezla pompe a vide du régulateur de vites-
se.

Débranchez le cablage de lacommande de ven-
tilateur (ACC uniquement), du moteur du volet
de recirculation, du thermostat antigel et du ma-
nostat du réservoir de déshydratant.

Dévissez les vis du carter du vaporiseur.

Tournez le carter du vaporiseur vers le haut,
déplacez-le au centre et retirez—le.
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Vaporiseur, remplacement —M1991 (suite)

C870W-6476

Désassemblage
15 Déposez le filtre de I'habitacle.

16 Dévissez les vis qui maintiennent le réservoir de
déshydratant et débranchez le raccordement de
réservoir sur la soupape de détente.

17 Déposez I'isolation afin de pouvoir dévisser I'at-
tache qui maintient 'élément sensible. Débran-
chez les raccordements du tuyau d’équilibrage
de pression et de la soupape de détente connec-
tés au vaporiseur.

Remarque
Montez immédiatement un bouchon sur toutes les
ouvertures.

18 Démontez le thermostat antigel.
19 Démontez le moteur du volet de recirculation.

20 Découpez le joint du plan de partage du carter
du vaporiseur.

21 Déposez l'attache qui ferme le carter du vapori-
seur. Ouvrez le carter et déposez le vaporisa-
teur.
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Vaporiseur, remplacement —-M1991 (suite)

i

C870W-6477

4 Assemblage

1 Montez le vaporiseur dans son carter. Les enco-
ches internes sont réservées au vaporiseur, les
encoches externes pour filtre d’air de 'habitacle.

2 Montezle voletde recirculation et le filtre d’air de
I'habitacle. Montez la partie supérieure du carter
du vaporiseur ainsi que l'attache en plastique.
Vérifiez que le volet de recirculation se position-
ne correctement.

Remplacez le joint si celui—i est endommagé.

3 Montez le thermostat antigel. Contrdlez que le
tuyau capillaire se positionne correctement (au
fond).

4 Montez le moteur de recirculation.
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Vaporiseur, remplacement —-M1991 (suite)

C870W-6478

5 Montez la soupape de détente. Ne tirez pas sur
les raccordements.

Remarque .

Montez un nouveau joint torique au niveau des
raccordements. Graissez les joints torique avec
de la vaseline synthétique.

Montez I'élément sensible sur le tuyau de sortie
du vaporiseur. Assurez—vous que le contact est
correct. Isolez avec précaution I'élément sensi-
ble avec de l'isolant.

6 Montez le réservoir de déshydratant. Serrez

tous les raccordements.

7 Contrblez la position du cablage électrique dans

la voiture.

Montage

8

10
11

12

Montez le carter du vaporisateur dans la voiture.
Centrez—le de maniére a ce que le joint soit cor-
rectement positionné contre le carter du ventila-
teur. Vissez les vis du carter du vaporiseur. As-
surez—vous que le tuyau de drainage du carter
du vaporiseur se positionne correctement. Voir
figure. :

Branchez les raccordements de la commande
du ventilateur, du moteur du volet de recircula-
tion, du thermostat antigel et du manostat du ré-
servoir de déshydratant. Montez le couvercle du
thermostat antigel.

Remontez 'ensemble des éléments démontés.

Remplissez le systeéme de réfrigérant. Voir le
chapitre "réfrigérant”.

Effectuez un test de performance.
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- Vaporiseur, remplacement M1992-
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C870W-6479

8/

Utiliser un réfrigérant ou une huile de compresseur
incorrecte a faible dose, suffit pour détruire complé-
tement le systéme A/C.

Cette remarque concerne aussi bien les équipe-
ments A/C, du compresseur aux joints toriques, que
les éléments de remplissage et de vidange du réfri-
gérant.

Démontage
1 Videz le systeme A/C de son réfrigérant. Voir
chapitre “réfrigérant”.

2 Déposez le couvercle d'étanchéité situé sur le
tablier. Débranchez le flexible de liquide lave—
glace et le flexible de drainage.

3 Déposez labaguette en caoutchouc et la plaque
déflecteur droite.

4 Quvrir le crampon en U sur le tuyau A/C.

5 Déposez au besoin la pompe du systéme de ré-
gulation de vitesse de ses fixations, et placez-la
de coté.

6 Dévissezle raccordement PAD du tuyau A/C re-
lié a la soupape de détente. Montez un bouchon
sur les tuyaux et sur la soupape de détente.

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'huile compresseur
contenue dans le systéme R134a absorbent 'humi-
dité de l'air. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. Il est par conséquent important de n'ouvrir les
raccords que peu de temps avant le branchement.

7 Démontez les tuyaux A/C de leur support au ni-
veau de la jambe de force, puis placez—les avec
précaution de cbté et attachez-les avec une
bande de serrage sur le vérin a gaz du capot du
moteur.
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Vaporiseur, remplacement M1992- (suite)
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8 Débranchez les connecteur du moteur de volet
de recirculation, du thermocaontact et du boitier
de commande de ventilateur.

9 Débranchez le raccord de vide situé sur la face
arriere du tuyau d'admission.

10 Dévissez les trois vis de fixation du carter du va-
poriseur.

11 Dégagez le carter du vaporiseur du ventilateur
' de I'habitacle et déposez—le.
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Vaporiseur, remplacement M1992- (suite)

C870W-6481

12 Dévissez la vis qui maintient le moteur du volet
de recirculation. '

13 Déposez le joint situé autour de 'ouverture vers
le ventilateur de I'habitacle.

14 Déposez le couvercle situé filtre d'air de 'habita-
cle et déposez le filtre.

15 - Dévissez les vis qui ferment les deux parties.du
. carter du vaporisateur.

16 Deposez le vaporiseur dans son carter.

Remarque
Serrez avec précaution afin de ne pas endommager
le tuyau capillaire du thermostat antigel.
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Vaporiseur, remplacement M1992- (suite)

C870W-6482

Montage
1 Montez le vaporiseur dans son carter.

2 Montez la partie supérieure du carter du vapori-
seur. Le montage est plus simple en déposant
le thermostat antigel du carter du vaporiseur
puis en le remontant séparément. Serrez les vis
qui ferment le carter.

3 'Mettezlefiltre d'air de I'habitacle en place et ser-
rez le couvercle.

4 Serrez les vis qui maintiennent le moteur du vo-
let de recirculation. :

5 Mettezlejoint en place toutautourde 'ouverture
vers le ventilateur de I'habitacle. Ajustez Pergot
de la bride du joint en face de I'évidement du
bord du carter du vaporiseur. ,

6 Graissez la partie intérieure du joint avec de la
vaseline.

7 Mettez le carter du vaporiseur en place. Contrd-
lez la position du flexible de drainage, I'eau de-
vant pouvoir s’écouler sans problémes du carter
du vapariseur.
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Vaporiseur, remplacement M1992- (suite)

C870W-6483

8 Serrez les trois vis qui maintiennent le carter du
vaporiseur.

9 Branchez les connecteurs du moteur de voletde
recirculation, du thermocontact et du dispositif
de commande du ventilateur.
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Vaporiseur, remplacement M1992- (suite)
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C870W-6484

10 Montez de nouveaux joints toriques sur les
tuyaux A/C et graissez—les avec de la vaseline
synthétique, référence (16) 30 15 286.

11 Mettez les tuyaux A/C en place sur la soupape
de détente. Vérifiez que les tuyaux ne sont pas
montés de biais puis serrez le raccord PAD sur
la soupape de détente.

Couple de serrage: 17,5 Nm (12.8 lbf ft)

12 Remontez les tuyaux A/C dans le récipient prés
de la jambe de force.

13 Remontez si nécessaire la pompe du systéeme
de régulateur de vitesse.

14 Abaisser le crampon en U sur le tuyau A/C.
15 Remontez le tuyau d’entrée du raccord de vide.

16 Remontez la plaque du déflecteur et emboitez
la baguette en caoutchouc.

17 Branchez le flexible de drainage et le flexible du
liquide de lavage sur le couvercle d'étanchéité
puis visser le couvercle sur le tablier.

18 Remplissez le systéme de réfrigérant. Voir cha-
pitre "réfrigérant”.
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Vaporiseur arriere, remplacement

C870W-6485

1

(S I > B ]

Démontage

Vider le réfrigérant du systéme AC.
Déposez les dossier de siége.
Déposez I'entrée d'air.

Déposez le canal d’échappement d'air. ‘

Débranchez le connecteur.

Saab 9000




Réglage / remplac‘ement des composants 263

Vaporiseur arriere, remplacement (suite)

CB70W-6486

6 Déposez la plague de fond du compartiment a
bagage.

7 Déposez I'habillage autour du carter du vapori-
seur.

8. Débranchez les deux raccordements de tuyaux
de réfrigérant. '
Utilisez un contre—appui.
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Vaporiseur arriere, remplacement (suite)

C870W-6487

9 Dévissez les deux vis de retenue du carter du
vaporiseur.

10 Dévissez les deux vis et quatre attaches qui
' maintiennent la partie inférieure du carter du va-
poriseur.

11 Ouvrez le raccordement relié a 'électrovanne.
Utilisez un contre—appui.

12 Sortez le vaporisateur de son carter.
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Vaporiseur arriere, remplacement (suite)

C870W-6488

Montage
Montez le vaporiseur dans son carter.

2 Montez de nouveaux joints toriques sur le rac-
cord situé prés de 'électrovanne. Graissez le
joint torique avec de la vaseline synthétique.

3 Revissez le raccord.
Couple de serrage: 14 Nm ( 10.4 ibf ft)

4 Mettez la partie inférieure du carter du vapori-
seur en place. Enclenchez les quatres attaches
et serrez les deux vis de fixation.

5 Reposez le carter du vaporiseur dans la voiture,
sans serrer les vis de fixation. Engagez I'extré-
" mité du flexible de drainage dans le trou du sol.
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Vaporiseur arriére, remplacement (suite)

o=
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CB870W-6489

10

ik

Montez de nouveaux joints toriques sur les
tuyaux A/C. Graissez les joints avec de la vaseli-
ne synthétique.

Engagez les raccordements des tuyaux.
Serrez les vis de fixation du carter du vaporiseur.
Serrez les raccords de tuyaux A/C. Utilisez un
contre—appui.

couples de serrage des tuyaux de pression:
13 Nm (9.6 Ibf ft)

couples de serrage du tuyau d’ asplratlon
15 Nm (22.2 Ibf ft)

Remontez I'’habillage autour du carter du vapori-
sateur.

Remontez le fond du coffre a bagage.

Saab 9000




Réglage / remplacement des composants 267

Vaporiseur arriére, remplacement (suite)

C870W-6480

12 Brancherla piéée de contact.

13 Remontez le canal d’échappément d’air.
14 Remontez 'entrée d'air.

15 Remontez le dossier du siege.

16 Remplissez le systeme de refrigerant.
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Vues éclatées du compresseur

C870W-6491
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NG

C870W-6492

compresseur. Seiko Seiki
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Compresseur, remplacement R12 -M1991

/

C870W-6493

Démontage
1 Débranchez le cable négatif de la batterie.

2 Videz le systeme de son réfrigérant. Voir chapi-

‘tre "réfrigérant”.

3 Débranchez les raccordements du compres-
seur. Mettez si nécessaire une protection sur le
refroidisseur d’huile. Mettez des protections sur

8 Dévissez les vis de fixation du compresseur et
du bouclier thermique. Déplacez le compres-
seur au centre de la voiture puis déposez-le
avec précaution.

Lors du remplacement du compresseur, voir le cha-
pitre réfrigérant pour le remplissage d'huile.

le compresseur et sur les raccordements des Pensez a utilisez 'huile recommandée en fonction

tuyaux (bouchons).

du systéme R12 ou R134 utilisé. Voir chapitre "réfri-
gérant”. ‘

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'huile compresseur
contenue dans le systéeme absorbent 'humidité de
I'air. Cet air ne peut par la suite plus étre évacué. Il
est par conséguent important de n'ouvrir les rac-

cords que peu de femps avant le branchement. -

Débranchez le connecteur.

Déposez le couvercle en plastique du phare

droit.

6 Relachez le tendeur de courroies du compres-

seur.

7 Démontez le tendeur de courroie du compres-
seur. Posez-le sous le flexible du réservoir d’ex-

pansion.
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- Compresseur, remplacement R12 -M1991 (suite)

CB70W-6494

Montage

9

10

Veérifiez que le tendeur de courroie du compres-
seur est en place et que la courroie d’entraine-
ment est bien engagée dans la poulie du moteur.

Montez le tendeur de courroie. Vissez le reste
des vis sans les serrer.

Remarque

L’ordre de serrage suivant doit étre suivi afin d'éviter
d’endommager les oreilles de fixation du compres-
seur et le support.

Serrez d’abord les vis (2) du bord avant du compres-
seur & 20 Nm (14.8 Ibf ft). Voir figure.

Serrez ensuite les vis (2) du bord arriére du compres-
seur & 20 Nm (14.8 Ibf ft).

Serrez enfin les deux derniéres vis a 39 Nm. (28.8 Ibf

ft)

11

12

Mettez la poulie en place et tendez-la en fonc-
tion des éléments suivants. Utilisez un tensio-
métre.

Remontage de la poulie:

Tension de 80+ 5 Ib (355 + 22 N)

Courroie neuve:

Tendez a 120 4= 10 |b (535 + 45 N)

Controle de la tension de courroie

Si la tension est inférieure & 60 Ib (265 N), nous
recommandons de tendre la pouliea80 -+ 51b
(355 £ 22 N)

Montez le couvercle en plastique sur le phare
droit.
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Compresseur, remplacement R12 —-M1991 (suite)

C870W.-6495

13 . Branchez le connecteur. Vérifiez que les
conducteurs ne touchent pas la poulie de la
courroie.

14 Déposez les protections du compresseur et des
flexibles. Vérifiez qu’il n’y a pas de poussiére sur
les raccords.

Branchez les flexibles sur le compresseur.
Couples de serrage:

Flexible a pression: 32,5 Nm (24 Ibf ft)

Flexible a aspiration: 37,5 Nm (27.8 Ibf ft)

15 Remplissez le systeme de réfrigérant. Voir le
chapitre “réfrigérant”.

16 Effectuez un test de performance.
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Compresseur, remplacement R134a et R12 M1992-

NG|

C870W-6496

 Démontage

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'nuile compresseur
contenue dans le systeme R134a absorbent 'humi-
dité de I'air. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. [l est par conséquent important de n’ouvrir les
raccords que peu de temps avant le branchement.

Remarque

Jusgu'au numeéro de chassis N1034330 inclus les
véhicules équipés d’'un moteur 2.0 litres et fonction-
nant avec du réfrigérant R134a peuvent étre mon-
tées avec un support compresseur référence 42 79
345. Ce support s'est avéré trop faible. Lorsque vous
intervenez sur le systéme A/C, remplacez ce support
“par un support référence 43 57 067. Cette interven-
tion consiste a remplacer I'écrou référence 79 82
119.

1 Videz le systéme A/C de son réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”

Mettez le carter d’huile de direction de coté.

3 Montrezl'étrier de blocage 83 94 488 surta cour-
roie poly V.

4 Montez au besoin une protection sur le refroidis-
- seur d’huile.
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Compresseur, remplacement R134 et R12 M1992- (suite)

C870W-6497

5 Deébranchez le raccord du flexible haute pres-
' sion du compresseur. Montez des bouchons sur
les raccords.

6 Débranchez le raccord du flexible basse pres-
sion du compresseur. Montez des bouchons sur
les raccords.

Débranchez le cablage du compresseur.

Dévissez les vis de fixation du compresseur et
déposez le compressedur.
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Compresseur, remplacement R134 et R12 M1992— (suite)

C870W-6498

Montage

Remarque :

Le réservoir de déshydratant et I'huile compresseur
contenue dans le systéme R134a absorbent 'humi-
dé de l'air. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. Il est par conséquent important de n'ouvrir ies
raccords que peu de temps avant le branchement.

1 Contrblez le niveau d’huile conformément aux
instructions du chapitre "réfrigérant”.

2 Montez le compresseur et serrez les trois vis de
- fixation. Notez que la fixation du cablage doit
étre maintenue par la vis supérieure.
Couple de serrage: 22,5 Nm (16.6 Ibf ft)

3 Branchez le raccordement du compresseur et
enclenchez—le dans le support.

4 Graissez les deux nouveaux joints toriques avec
de la vaseline synthétique, référence (16) 30 15
286. Retirez les bouchons et montez les nou-
veaux joints toriques.

5 Vissez les flexibles haute et basse pression du
compresseur.

Couple de serrage: 10 Nm (7.4 Ibf ft)
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Compresseur, remplacement R134 et R12 M1992- (suite)

il =2 Sy

C870W-6499

Déposez la protection du refroidisseur d’huile.

~N O

Déposez I'étrier de blocage et remontez la pou-
lie V. ; :

8 Remontez le carter d’huile de la servo—direction.

9 Remplissez le systeme A/C de réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”.
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Compresseur, remplacement moteur V6

© C870W-6500

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'nuile compresseur
contenue dans le systéme R134a absorbent I'hnumi-
dité de I'air. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. Il est par conséquent important de n'ouvrir les
raccords que peu de temps avant le branchement.

Démontage

1

Videz le systéme A/C de son. réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”.

Déposez le couvercle situé en bas, arriere le
spoiler avant.

Démontez le flexible a pression et déposez le
compresseur par le bas.

Démontez le flexible a aspiration.

Montage

5

Ajustez le niveau d’huile conformément au ta-
bleau du chapitre "réfrigerant”.

Graissez les deux nouveaux joints toriques avec
de la vaseline synthétique, référence (16) 30 15
286. Retirez les bouchons et montez les nou-
veaux joints toriques.

Montez le flexible a aspiration et mettez le com-
presseur en place par dessous.

Montez le flexible a pression.

Fixez le flexible haute pression avec une atta-
che.
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Embrayage magnétique, remplacement Sanden

1
2
3
8
Démontage

(compresseur Sanden SD 510 ou SD 709 déposez)

1 Bloguez le compresseur dans un étau.
Dévissez I'écrou central de I'axe du compres-
seur.

Oouti: »
douille Nv 3/4” (19 mm)
clé 83 93 373

2 Démontez 'entraineur de 'embrayage du com-
presseur.
Outil:
douille Nv 3/4” (19 mm)
extracteur 83 93 381
Pour pouvoir s’adapter au SD 709, les trois trous
de I'extracteur doivent étre percés a @ 9 mm.

Démontez la clavette de l'axe.

Démontez le palier et le circlip du rotor.
Outil: pince a circlip universelle

5 CompresseurSD 510:
Montez 'extracteur 83 93 399..f
Compresseur SD 709
Montez Uextracteur 83 93 399 avec des jambes
et mandrin de presse 82 92 567.
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Embrayage magnétique, remplacement Sanden (suite)

6 709
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C870W-6502

Démontez e rotor.

Compresseur SD 510:

Dévissez les trois vis qui maintiennent la bobine
du compresseur. ‘
CompresseurSD 709:

Démontez le circlip qui maintient la bobine sur le
compresseur.

Dévissez les vis et le circlip qui maintiennent le
cable. ‘

Déposez la bobine.
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Embrayage magnétique, remplacement Sanden (suite)

1 8 ‘.'
2 9
5
a
@
=z
2
8
Montage
1 Montez des cales pour le réglage du jeude 'em- Montez le circlip pour e palier et le rotor.
brayage.
Le méme nombre de cales doit &tre remonté. Montez la clavette.
. Montez lentraineur de 'embrayage du com-
2 Montez la bobine. presseur sur Iaxe.
Appliquez {'adaptateur 83 93 415. Enfoncez
Remarque complétement I'entraineur contre les clavettes
Le guidage de la bobine doit s’engager dans le trou de laxe.
du cartevrvde compresseur. 9 Montez I'écrou de centrage.
3 Compreéseur SD 510: ~ Couples de serrage38 Nm (28.2 Ibf ft).
Serrez les trois vis. 10 Contrdlez le jeu entre I'entraineur et le rotor. Ce

Compresseur SD 709:
Montez le circlip.

Montez le circlip et les vis pour le céble.

Placez le ressort sur le compresseur. Appliquez

le mandrin de presse et la baguette intermédiai-

re 8393407 (jeu) pour Sd 510 ou 82 92 559 pour
SD 709 dans le rotor. Notez que la baguette in-
termédiaire se tourne de maniére a ce que le
mandrin de presse s'applique contre le palier de
baguette arriere. Enfoncez complétement le ro-
tor dans le carte du compresseur.

jeu doit étre compris entre 0,40 et 0,80 mm.
(0.16” -0.31").

Sile jeu n'est pas correct, démontez 'entraineur
et réglez le nombre de cales.
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- Embrayage magnétique, remplacement Seiko Seiki

2

5
3
¢
2
2
3

Démontage Montage
1 Deévissez les vis de fixation du compresseur et 4 Montez la poulie de courroie.

placez le compresseur sur le longeron du radia-
teur.
Protégez le jack.

Sortez I'entraineur avec une clé a pans. Faites
contre—appui avec une pince multiprises.

Déposez le circlip de la poulie de courroie et reti-
rez—la de 'axe avec 'extracteur 87 91 287 (A).

5

Montez I'entraineur
couples de serrage: 15 Nm (20.2 Ibf ft)

et contrdlez le jeu entre la poulie et 'entraineur.
Mesurez le jeu sur trois différents points et cal-
culez la valeur moyenne.

La valeur moyenne doit étre comprise entre 0,3
et 0,6 mm.

Réglez le jeu entre la poulie et I'entraineur en
remplagant les cales de I'axe du compresseur.

Mettez le compresseur en place et serrez les
trois vis de fixation. Notez que la fixation du ca-
blage doit étre maintenue par la vis supérieure
gauche.
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Condenseur, remplacement

C870W-6505

Videz le systéme A/C de son réfrigérant. Voir chapi-
tre “réfrigérant”. Soulevez Pessieu avant et placez
des chandelles.

1 Démontez le spoiler et ia grille.

2 Deébranchez le cablage du condenseur. Utilisez
un outil de contre—appui. Bouchez toutes les ou-
veriures avec des bouchons.

Dévissez le ventilateur de refroidissement sup-
plémentaire, s'il existe, du condensateur.

3 Dévissez les vis inférieures du condenseur et
déplacez—le avec précaution vers le bas.

A se rappeler pendant le montage.

Versez 0,3 dl huile de compresseur dans le conden-
seur avant le montage.

Assurez-vous que la goupille de guidage située sur
le bord supérieure s’engage dans le passe—cable.
Remplacez les joints toriques sur les flexibles et
graissez—les avec de la vaseline synthétique avant
le montage. ~
Remplissez le systeme de réfrigérant. Voir le chapi-
tre "réfrigérant”.
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Réservoir de déshydratant, remplacement -M1991

C870W-6506

Videz le systéme de son réfrigérant. Voir chapi-
tre "réfrigérant”.

Retirez le couvercle du carter du vaporiseur.
Débranchez le cablage du manostat.

Déplacez légérement la baguette en caout-
chouc et tirez le tuyau du passe—céble en plasti-
que. Dévissez le raccord de tuyau. Bouchez les
raccords.

Dévissez la vis du réservoir de déshydratant.

Débranchez le raccordement de la soupape de
détente.

Déposez le réservoir de déshydratant. Bouchez
tous les raccords.

Montez des nouveaux joints toriques sur les rac-
cords. Graissez—les tout d’abord avec de la va-
seline synthétique.

10

11

12

13

14

Versez 0,1 dl d’huile de compresseur propre
dans le nouveau réservoir de déshydratant.
Pensez au type d’huile utilisée.

Montez le réservoir de déshydratant et serrez
les raccords.

Reliez le cablage du manostat.

Placez le tuyau dans le passe—cable en piasti-
gue et emboiter la baguette en caoutchouc.

Remplissez le systéme avec réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”.

Effectuez un test de performance.
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Réservoir de déshydratant, remplacement M1992—
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C870W-6507

Démontage

1 Videz le systéme A/C de son réfrigérant, voir
chapitre "réfrigérant”

Enlevez le carter d’huile de la servo—direction.

3 Montez I'étrier de blocage 83 94 488 surla cour-
roie poly V.

4 Montez au besoin-une protection sur le refroidis-
seur d’huile.
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Réservoir de déshydratant, remplacement M1992-

5 Débranchez le cablage du compresseur.

6 Dévissez les vis de fixation du compresseur et
déposez—le surle longeron du radiateur eninter-
calant du papier afin de ne pas abimer la peintu-

- re.

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'huile compresseur
contenue dans le systéme R134a absorbent 'humi-
dité de I'air. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. Il est par conséquent important de n’ouvrir les
raccords que peu de temps avant le branchement.

7 Débranchez le flexible du condenseur avec un
contre—appui. Bouchez les ouvertures.

8 Débranchez le tuyau du vaporiseur avec un
contre—appui. Bouchez les ouvertures.

9 Débranchez le connecteur du manostat.

10 Devissez les vis de fixation et déposez le réser-
voir de déshydratant.
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285

Réservoir de déshydratant, remplacement M1992- suite

Montage

1

Mettez le réservoir de déshydratant en place et
serrez les vis. '

Montez de nouveaux joints toriques sur les rac-
cords du réservoir de déshydratant. Graissez
les joints toriques avec de la vaseline synthéti-
que, référence (16) 30 15 286.

Serrez le tuyau' du vaporiseur avec un contre—
appui. '

Couplé de serrage: 21,5 Nm (15.9 Ibf ft)
Serrez le flexible du condensateur avec un
contre—appui.

Couple de serrage: 21,5 Nm (15.9 Ibf ft)
Branchez le connecteur du manostat.

Mettez le compresseur en place et serrez les
trois vis de vis de fixation. Notez que la fixation
du cablage doit étre maintenue par la vis supé-
rieure gauche.

Branchez le cablage du compresseur.
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Réservoir de déshydratant, remplacement M1992- suite

C870W-6510

Déposez la protection du refroidisseur d’huile.
) Déposez I'étrier de blocage de la poulie poly V.
10 Remontez le carter d’huile de la servo—direction.

11 Remplissez le systeme de réfrigérant. Voir cha-
pitre "réfrigérant”. :
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Flexibles de réfrigérant, remplacement
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C870W-6511

Remarque

Les véhicules M1992— fonctionnant avec du réfrigé-
rant R134a utilisent des flexibles pourvus d’un film
polyamide fin sur leur face intérieure. Ce film protége
les flexibles contre I'huile PAG utilisée dans ce type
de systéme.

Les flexibles sont trés sensibles aux courbures. Une
courbure endommage le film polyamide, lequel dété-

riore a son tour le flexible. Des fuites peuvent alors 4

intervenir.

Videz le systéme de son réfrigérant. Voir chapi-
tre "réfrigérant”.

Remplacez le flexible défectueux.

Versez éventuellement de la nouvelle huile de
compresseur. Montez de nouveaux joints tori-
ques graissés avec de la vaseline synthétique.
Serrez a couple. Voir "caractéristiques techni-
ques” '

Remplissez le systeme avec réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”.
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Soupape de détente, remplacement -M1991

C870W-6513

—

Débranchez le cable négatif de la batterie.

\b]

Videz le systéme de son réfrigérant. Voir le cha-
pitre "réfrigérant”.

w

Retirez le couvercle du carter du vaporiseur.

PN

Déposez la tole intermédiaire du compartiment
moteur.

Déposez Iisolant et le collier de serrage.

[o)BNe) ]

Débranchez le raccordement du tuyau d’égali-
sation de pression. Montez des bouchons sur
les raccords.

7 Débranchez les raccords de la soupape de dé-
_ tente. Utilisez un contre—appui.

o]

Déposez la soupape de détente. Montez des
bouchons sur les raccords. '
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Soupape de détente, remplacement —M1991 (suite)

3

A
/7,

&
\

C870wW-6514

9 Remplacez les joints toriques des raccords.
Graissez-les avec de la vaseline synthétique.

10 Montez la soupape de détente. Utilisez un
contre—appui.

11 Serrez les raccords du tuyau d’égalisation de
pression.

12 Montez I'attache et l'isolant sur I'élément sensi-
ble de température. Assurez—vous que les sur-
faces sont propres sous I'élément sensible et
que celui—ci se trouve en contact dutuyau duva-
poriseur. :

13 Montezlatdle intermédiaire et le couvercle situé
au—dessus du vaporiseur.

14 Remplissez le systéme avec réfrigérant. Voir
chapitre "réfrigérant”.

15 Branchez le cable de la batterie et effectuez un
teste de performance.
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Soupape de détente, remplacement M1992-

Y
‘ A
'\\'3\44\\\\'7@'

P\—2

C870W-6515

La soupape de détente est du type bloc. Le flexible:
a aspiration du compresseur est monté sur une pla-
que de pression avec le tuyau du réservoir de déshy-
dratant. La plaque de pression est reliée a la soupa-
pe de détente au moyen de trois vis. L'élément
sensible est intégré a la soupape de détente. La dé-
~ tection de température du réfrigérant est ainsi plus
précise.

Il existe deux soupapes de détente correspondant
aux deux systemes R134a et R12. Afin d’éviter toute
méprise, les deux soupapes ne sont pas pourvues
de la méme goupille de guidage. Cette goupilie de
guidage doit s’engager dans un trou de la plaque de
pression au niveau du raccord sur les tuyaux A/C.
Face a la voiture, la goupille de guidage se trouve a
gauche surla soupape de détente pour les systémes
R134a, et & droite pour les systémes R12.
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Soupape de détente, remplacement M1992- (suite)

C870W-6516

Démontage

1 Démontez la soupape de détente conformé-
ment au point 1 et 2 de la description du démon-
tage du vaporiseur page 256.

Remarque

Le réservoir de déshydratant et I'huile compresseur
contenu dans le systeme R134a absorbent 'humidi-
té de Pair. Cet air ne peut par la suite plus étre éva-
cué. Il est par conséquent important de n'ouvrir les
raccords que peu de temps avant le branchement.

2 Deéposez la soupape de détente et montez des |
bouchons sur les trous.
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- Soupape de détente, remplacement M1992- (suite)

CB870W-6517

Montage

3 Montez de nouveaux joints toriques sur les ex-
trémités du raccord du vaporiseur au niveau de
la soupape de détente. Graissez les joints tori-
ques avec de la vaseline synthétique, référence
(16) 30 15 286.

4 Montez la soupape de détente et serrez les vis.
Couple de serrage: 6 Nm (4.4 Ibf ft)

5 Continuez le montage en fonction des points
10-17 de la description de montage du vapori-
‘seur page 261.
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Soupape de détente arriere, remplacement

C870W-6518

D.émontage

—

Videz le systéme de son réfrigérant.
Déposez les dossier de siege.
Déposez I'entrée d'air.

oW oN

Notez la position du tuyau de capillaire sur le va-
poriseur. ll esttrés important que le tuyau soit re-
‘monté dans la méme position lors du remonta-

ge. .
5 Repliez le plastique isolant et libérez le tuyau ca-
pillaire.

6 Débranchez les raccords de la soupape de dé-
tente avec un contre—appui et déposez la sou-
pape de détente.
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294 Réglage / remplacement des composants

Soupape de détente arriere, remplacement (suite)

C870W-6519

- Montage

7

10
11

12

Montez de nouveaux joints toriques sur les rac-
cords de la soupape de détente. Graissez les
joints toriques avec de la vaseline synthétique.

Mettez la soupape de détente en place et serrez
les raccords en utilisant un contre—appui.

Couples de serrage du tuyau de pression:
14 Nm (10.4 Ibf ft)

Couples de serrage tuyau d’aspiration:
25 Nm (18.4 Ibf ft)

Remontez le tuyau capillaire sur le carter du va-
poriseur en respectant le repérage effectue lors
du démontage. |l est trés important que le tuyau
soit remonté dans la méme position qu’avant.

Remontez I'entrée d’air.
Remontez le dossier du siege.

Remplissez le systeme de réfrigérant.
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Thermostat antigel, remplacement

C870W-6521

Démontage

1 Déposez le couvercle d’étanchéité du tablier.
Débranchez le flexible de drainage et le flexible
de liquide de lavage.

2 Déposez la baguette en caoutchouc et plaque
du déflecteur droit, :

Débranchez le cablage.
Dévissez les deux vis qui maintiennent la gaine.

5 Dévissez la vis qui maintient le thermostat anti-
gel.

Montage

6 Plongezavec précaution le tuyau capillaire dans
le vaporiseur. Assurez—vous que tuyau touche
le fond. Tirez la vis qui maintient le thermostat
antigel.

Vissez la gaine.
Branchez le cablage.

Vissez la plaque du déflecteur et emboitez la ba-
guette en caoutchouc.

10 Branchez le flexible de drainage et le flexible du
liquide de lavage sur le couvercle d'étanchéité
. et visser le couvercle sur le tablier.
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Moteur d’asservissement volet de recirculation, remplacement

e
IV

l' (’ _--:-!F (—/-_

O

@)
@)
O I‘ vz ® X
/l"‘i V3 [80
l =8
)P _ :

Démontage

1 Retirer la baguette en caoutchouc et le couver-
cle sur le tablier.
Débrancher les tuyaux du liquide de lavage.

Libérer la téle d’isolation droite.
3 Ouvrir le crampon en U sur le tuyau A/C.

Retirerles deux vis de fixation du carterdu vapo-
risateur.

5 Souleverle carter du vaporisateur surdeux cen-
timétres de maniére a ce que les deux vis de
fixation du servomoteur soient accessibles.

6 Dévisser les vis de fixation du servomoteur.

Déconnecter le connecteur et retirer le servo-
moteur.
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Moteur d’asservissement volet de recirculation, remplacement (suite)

C870W-6524

~ Montage
1 Metiez ie moteur d’asservissement en place.

2 Mettre le carter du vaporisateur en place.
Controler que le tuyau de drainage n’est pas
plié, sans que la circulation de 'eau soit génée
hors du carter du vaporisateur et vers le draina-

ge.
Mettre le carter du vaporisateur en place.
Connecter le connecteur du servomoteur.
Abaisser le crampon en U sur le tuyau A/C.

Mettre la t6le d'isolation en place.

I @ > BN &) S N V)

Brancher les tuyaux du liquide de refroidisse-
ment sur le couvercle, et mettre le couvercle et
la baguette en caoutchouc en place sur le ta-
blier. ‘

8 Effectuer le calibrage du systeme ACC en pres-
sant les touches "AUTO” et "VENT” en méme
temps.

Remarque

Lors du calibrage, tous les codes de pannes sont ef-
facés. Relevez donc tous les codes avant d’effectuer
le calibrage.
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Compensation du ralenti, remplacement

C870W-6525

(jusqu’a 1986 numéro de chassis CG1001944)
Démontage
Débranchez le cablage et dévissez la soupape.

Controle

Laissez le moteur tourner au ralenti et enclenchez
IA/C. Retirez 'une desfiches plates de la compensa-
tion du ralenti. Le régime du moteur doit a présent
chuter. Rebranchez la fiche plate.

1986 a partir du numéro de chassis CG1001945 in-
clus.

Les moteurs 16 soupapes compris dans l'intervalle
de chéassis ce—dessus ont une régulation de ralenti
automatique. L'électrovanne servant a augmenter le
ralenti a donc été retire. :
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Ventilateur de refroidissement supplémentaire, remplacement

C870W-6526

(sur certains marchés uniquement)

Démontage
1 Démontez le spoiler avant et la grilie.

2 Dévissez la vis de fixation du combiné de lanter-
ne et tirez légérement la lanterne sur le bord
avant.

3 Démontez les phares.

4 Dévissez la vis de la fixation de la bobine d’allu-
mage. Mettez la bobine d’allumage de coté.
Dévissez la vis qui maintient 'ensemble de re-
froidissement sur le longeron du radiateur.
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Ventilateur de refroidissement supplémentaire, remplacement (suite)

C870W-6527

5 Démontez le longeron du radiateur des déflec-
teurs avant. Débranchez le cablage du signal
sonore.

Déposez le longeron du radiateur et mettez—le
de coté.

6 Deévissez les vis supérieures du tirant du longe-
ron du radiateur.
Dévissez les vis inférieures du longeron du ra-
diateur.

Remarque
Ne pas endommager la peinture.

7 Dévissezl'écrou du ventilateur et les deux vis de
fixation.
- Débranchez le connecteur du ventilateur de re-
froidissement et déposez le ventilateur.

Montage

Placez du mastic d’étanchéité sur les surfaces de
contact du longeron du radiateur contre le longeron
de la carrosserie.

Contrélez le réglage de la lumiere aprés l'interven-
tion.
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Grille d’échappement d’air C, remplacement (CS)

e

C870W-6529

Contexte

Une nouvelle grille d’échappement d’air existe a pré-
sent en production. Cette grille est plus rigide, sa for-
me a été améliorée et le montage est plus simple. Le
joint en caoutchouc de la grille est recuit.

La référence de la nouvelle grille est:

43 83 659 — c6té droit

43 83 667 — cbté gauche

Démontage

La grille et les goupilles de fixation sont en alumi-
- nium. Elles se déforment en cas de mauvaise mani-
pulation. Soyez donc prudent lors du démontage.

1 Dépdsez I'habillage des montants C.

2 Dévissez I'écrou qui maintient 'extrémité supé-
rieure de la grille.
3 Déboitez la grille avec une goupille en bois ou

une spatule a mastic. Commencez au niveau
des fixations de la grille.

4 Découpez avec précaution les attaches de la
grille. Ne pas pliez les goupilles en aluminium.
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‘Grille d’échappement d’air C, remplacement (CS suite)

C870W-6530

Montage

La grille d’échappement d’air et ses goupilles de fixa-
tion sont en aluminium, et par conséquent sujettes a
déformation si elles sont mal manipulées. Soyez pru-
dent lors du montage.

.1 La grille est livrée avec un joint en caoutchouc
fixé a 'aide d’un ruban adhésif. Laissez le ruban
adhésif en place pendant le montage.

Si vous remontez une grille déja utilisée, nous
vous conseillons de fixer le joint en caoutchouc
a l'aide d’un ruban adhésif sur la grille avant de

- commencer le montage.

2 Enclencher les attaches a l'aide d’un outil adé-
quat. Assurez—vous de ne pas les endomma-
ger. Une attache abimée ou risquant de se rom- .
pre entraine des fuites d’eau.

3 Sivousremontez une grille déja utilisée, la posi-
tion des goupilies de fixation doit étre repérées
al'aide d’'un ruban adhésif sur la face supérieure
de la grille. Ce repérage est utile au point 6 de
la page suivante. Les nouvelles grilles sont li-
vrées avec repérage.

Il est également conseillé de monter une corde-
lette sous le joint en caoutchouc le long de la
face intérieure de la grille. Il est ainsi plus facile
de mettre le joint en place. Voir-le point 9 page
suivante.
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—

Grille d’échappement d’air C, remplacement (CS suite)

g

S

C870W-6531

4

Engagez la goupille de fixation inférieure dans
l'attache inférieure, la grille étant positionnée
comme la figure I'indique. Assurez—vous que le
joint en caoutchouc ne se plie pas au niveau du
coin inférieur.

Tournez la grille et engagez la goupille de fixa-
tion supérieure dans I'attache supérieure.

Ajustez la grille sur la carrosserie puis mettez—la
en place. Appuyez sur les repérages indiquant
la position des goupilles de fixation. Appuyez
avec le plat de la main afin de ne pas déformer
la grille. Evitez de vous arc—bouter avec les
doigts contre la face intérieure de la grille.

Dégagez légérement le ruban adhésif de fixa-
tion et mettez I'extrémité supérieure du joint en

caoutchouc en place. Appuyez ensuite la grille -
vers le bas/vers le haut et serrez un nouvel

écrou de blocage sur la vis goupille de 'extrémi-
té supérieure de la grille. Ne serrez pas trop fort
afin d’éviter de relacher la vis goupille.

Couples de serrage: 2,5 Nm max (1.8 Ibf ft) .

Retirez le ruban adhésif

Retirez la cordelette afin que le joint en caout-
chouc se mette en place.

10

11

12

Appuyez encore une fois avec le plat de la main
afin qu’elle s’adapte complétement sur la car-
rosserie.

Contrblez la position de 'extrémité inférieure de
la grilie. Au besoin, frappez avec précaution sur
lextrémité a I'aide d’un maillet en caoutchouc.

Remontez I'habillage du montant C.
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Déflecteur d’air, réglage

LUFTSKARM/AIR DEFLECTOR

| —A

7= KLIPP BORT/CUT AWAY

ETIKETT NR 6942148

LUFTSKARM/AIR DEFLECTOR
| |

721= KLIPP BORT/CUT AWAY

"ETIKETT NR 6942155

LUFTSKARM/AIR DEFLECTOR

% 724

zz2= KLIPP BORT/CUT AWAY

ETIKETT NR 6942171

C870W-6532

Contexte

Siles performarices de refroidissement sont mauvai-
ses, il est possible que le déflecteur d’air situé derrié-
re le spoiler avant ne soit pas correctement découpé.
Il faut donc le contrdler.

Mesures correctives

Contrdlez la découpe de la lévre au niveau de la face

supérieure du déflecteur. Sila découpe est incorrec- -

te, montez un nouveau déflecteur et effectuez une
découpe correcte. La figure ci—dessus illustre les
trois découpes possibles et sur quel type de voiture
chacune de ces découpes doit étre effectuée.

1 Véhicules équipés d'un refroidisseur 20 dm?
sans refroidisseur d’huile par air pour boite de
vitesses automatique.

2 Véhicules équipées d’un refroidisseur 16,7 dm?
B).

3 Véhicules équipées d'un refroidisseur 20 dm?
(A) avec refroidisseur d’huile par air pour boite
de vitesse automatique.
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Boites de connexions et points de connexion a la masse 305

Boites de connexions et points de connexion a la masse

Concerne avant tout le modéle 1994—

—
TS A=

113

[ ){m)(n](o]
0 ' EE

7 RJENEe]
(A )1)E2c]

Rrelais, lunette arriere a chauffage électrique

198

1

2
. RD | [ BN
WH ) |WH

C870W-6535

Moteur, volet de recirculation
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Concerne avant tout le modele M1994—

199
(H2-7)

1 2

217

218
219

1 2
o[
.H: ..GN

3 4

220

1 2
3 4

Boitier de commande de vitesse, ventilateur d’habitacle

C870W-6536
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Concerne avant tout le modele M1994—

221
—_— (H10-4)
D
]DQ ;—\ 1 5
) o - GY GN
SC) [
Q e 3@7
L) 4 ] R
= /]
222
(H10-4)
1 5 .
2
&]e
EEEe
10 9
4 ] wi|®
223
1 2 3 4
o (@) (e
Capteur solaire ACC
286
1 2

Capteur de température extérieure EDU/SCC

C870W-6537
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Concerne avant tout le modéle M1994—

H10-4

oitie

C870W-6538

Prise diagnostique H10-9, verte
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Concerne avant tout le modéle M1994—

H10-22

1 2

3 4 5 6 7
BN

8 9 10

BU BU

1

H10-24

1 2
G|
3 4 5 [ 7
BN
[0 G o]
8 9 10
GN GN
5 B [

(montant B gauche)

H10-25

1 2 3 4 5

GN

[o0] [ ] [en][ov] 3]
—

RO

& 7 8 9 10

Point de masse G2

C870W-6539
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Concerne avant tout le modele M1994—

-- ———

Point de masse G5

Point de masse G24

" Cs70W-6439

Saab 9000




Schéma de cablage 311

Schéma de cablage

~ Schéma de cédblage M1985-89 ........ 313 Schéma de cdblageM1992-93 ......... 325
Schéma de cablage M1990-91 ........ 321 Schéma de cédblage M1994—........... 329
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Schéma de cablage 313

Climatisation AC M1985

Saab 9000

<0 |

/77 7

(5

Liste des composants +54 +30
‘ @231 230
" 22 Bofte a fusibles dans la centrale élec- " ‘
triqgue | I 1 F 1
, | a |22|5 I 6 Izz | 20 22
. . B . e —

35 Interrupteur ventilation de I'habitacle Lid i i J L J
116C 'r._n = 103 110A
8L 0.75 o 143 vL25 GL2.5

37 Ventilateur de refroidissement du mo- 1168L 2.5

teur 404 GN0.75
. . 8
38 Moteur, volet de recirculation 2 50 . 409E
o—=a. BL 0.78 SV 0.75
M -
: — 4090
59 Connecteur deux broches SV 0.75 ! o ot
h 2 1 o ""'
| 405 BL 0.75 1 / 7 .2~ 3 35
60 Connecteur une broche | IR N
| | 16 B I I I
74 Résistance du ventilateur d’habitacle | e mee a3 & &
409C =] BL 0.75 9 8 8 b
SV 0.75 169 5 il T el T
[+<
142 Electrovanne % . te 74
o
. . 3
143 Interrupteur recirculation 3 .
409
149 Interrupteur principal; ventilateur | svors P
3
. . . N 158
155 Relai du ventilateur de refroidisse-
ment A/C g 166
116A GL 0.75 408A
N . ‘e GN/VT0.75
156 Relais du ventilateur de refroidisse-
ment 8 171
. . - 114A GN/RD 0.75 406
166 Manostat du ventilateur de refroidis- B GN/VT 0.75 ‘
sement 2 87AY 85 86 30
155 7 ————— 158

169 Interrupteur A/C -

87 86 85 87A I 37

170 Compresseur AC 111A 410A 114GN25

GN 25 SV 0.75 '
]
171 Thermostat antigel —~7 158 s s s 1118 GN 25
172 Ventilateur de refroidissement de T3 '3 E) )
| 'AC ele 59 [ RN ] 59 [ ]
] 408 5V 0.75 417
112A
@ 172 Sv2s
1




Schéma de cablage 315

Climatisation AC M1986—-89

Liste des composants

20 Serrure d’allumage

22 Boite a fusibles dans la centrale élec-
trique

35 Interrupteur ventilation de I'habitacle

37 Ventilateur de refroidissement du mo-
teur

38 Moteur, volet de recirculation

59 Connecteur deux broches

60 Connecteur une broche

74 - Résistance du ventilateur d’habitacle

143 Interrupteur recirculétion

149 Interrupteur principal, ventilateur

155 Relais du ventilateur de refroidisse-
ment A/C '

156 Relais du ventilateur de refroidisse-
ment

166 Manostat du ventilateur de refroidis-
sement

169 Interrupteur A/C

170 Compresseur AC

171 Thermostat antigel

172 Ventilateur de refroidissement de
FA/C

173 Diode, compresseur A/C

200 Boitier de commande LH

203 Capteur d’angle de papillon d’accélé-

rateur

Saab 9000

-30
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-54
@221
16
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& —
16 116C - 103 1104
BL 2.5 BL0.7S @ 143 vL25 GL25
1
404 GN 0.75 2 j
o~ 149
3 o
T
38 |
59 1160 iOQEL 3 103A
[o—o) BLO.7S SV0.75 5 VL 2.6
M)
i 409D -
SV 0.76 ! 0 .
6 ' - ==0—
”
| 405 BL 0.75 7 / v .2~ 3 35
| ME*aN
l __ EEEE
: H zf «
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40ac e gl 81 & 2
§vo.7s 169 5 -1 -t -] -
4 S
< 8 74
@
7
5 icG" 8 407 GL/VT 0.75
409 >
sV 0.75 074 4078
; GL/VT0.75 GUVT0.75
i
2
/ i 7 158
H
166
L
X1
116A GL 0.75
408A
GN/VT 0.75
g |
406
GN/VT 075
200
- 59
0 86 r 161 544 RD/VT 0.75 = 544 RD/VT 0.75 |
- 155 | 2ol 0B GNRD 075 [ 408 GN/RD 0.75
1
fo_ss A
ne 410A 565
GN 2.5 SV 0.75 GN/RD 0.75
t 203
1
T 3
118 /77 158 09
GN 25
1 2
1 1]59
—
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M 337 |svas 555
SV/VT0.75
! |
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i
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Controle de climatisation automatique ACC M1985-89
Capteur ,

‘Liste des composants

+ T+
] ]
22 Boite a fusibles dans la centrale élec- ; ;
trique I I
H |
59 Connecteur deux broches ‘ 22 1{ I . :22
196 Capteur de température extérieure jl J
: 619 GN 0.75 6185V 0.75
216 Boitier de commande ACC .
I I 59
217 Capteur du mélange d’air 158
218 Capteur de température de I'habita- 219
cle
|
219 Ventilateur d’aspiration du capteur de « C o
223 Capteur solaire | | ‘ |
| fTtl= [iTH= [iT1]= "
51 R 0 n ° R 2 E R E R E
| 3 = a SNES ] I al 3 =
ol o 2 S 2l @ ol & o) 8 o 8
of & 3 S g O 3| 8 3 3 8
e

I———
@
N
=
=
-

= rul:
@ o
w
o
L j

623SV 1.5

/77 158
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Contrdle de climatisation automatique ACC M1985-89

Moteurs de volet, lunette arriére électrique

Liste des composants

22 Boite a fusibles dans la centrale élec- | |
' —_———— — 216
trique I : M |
A 21 22 8 9 19 5 12 17 6 7 13 24 -I
59 Connecteur deux broches E
5
@
113 ' Relais, lunette arriere a chauffage ;
. . . o 633
électrique @ BL/RD 0.75
3
2
123 Connecteur 4 broches © .
r77 !
158
198 Moteur, volet de recirculation r—'Tl!—;
] | []IB '22
199 Moteur, ventilateur de I'habitacle 'l J
. ) ' 199
216 Boitier de commande ACC 59 210
Y . 621CGN 2.5 GL/RD 2.5
— N
. " . . : : e  644BSV 2.5
220 . Dispositif de réglage de vitesse, ven- ' —=o 1
tilateur de I'habitacle ‘
220 123 644A 86 30
e . . 6445V 25 BR 0.75
221 Moteur, distributeur d’air . . ; °—o <O - 13
. : Y Y 621B GN 0.75
: : 635 8L 0.75 85 87
. . o—o -
222 ‘ Moteur du volet de mélange d’air — isvis o1z
bl ; l SV 0.75 213A
7 GLO0.75
221 122 158 2124
puy Y 627 VT 0.75
M ) : : 62BBR 0.75
4 " 4 211B
GL 2.5
! 636A
¥
L N
: 6368 o © 636 GN/RD 0.75 $
! = —~1 638 GR/RDO.75 ) o
s - - e
2 2 <
3 o o
S 8 2
o o~ —
™ ™ o~
-y Y 626 SV 0.75
i ~ - 639 OR0.75
i > ! | '
] | | |
- 631 GN/VT 0.75 * ' *
] —— & 207 207 115
) ] s2eLvTons 127 (126)
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Schéma de cablage 321

Climatisation A/C M1990

Liste des composants

3 Point de masse 166 Manostat ventilateur de refroidisse-
' ment
7 Point de masse
169 Interrupteur A/C
16 Rhéostat
170 Compresseur AC
22a Porte—fusibles -
171 Thermostat antigel
26 Relais temporisé, ventilateur de re-
froidissement 172 Ventilateur de refroidissement de
I'A/C ’
35 Interrupteur ventilation de I'habitacle
200 Boitier de commande LH
37 Ventilateur de refroidissement du mo-
teur 201 Point'de masse
38 Moteur, volet de recirculation 203 Capteur d’angle de papillon d’accélé-
rateur
57 Connecteur 3 broches
: 210 EDU
59 Connecteur deux broches
230 ‘Réglette de distribution +30
60 Connecteur une broche
' 231 Réglette de distribution +51
74 Résistanceventilateur de I'habitacle
342A Porte—fusibles
113 Relais temporisé lunette arriere élec-
trique 366 Moteur ventilateur
123 Connecteur 4 broches 367 Resistance
143 Interrupteur, relais de recirculation 370 Thermocontact
149 Interrupteur principal ventilateur 371 Thermocontact
155 Relais, ventilateur de refroidissement 394 Connecteur 24 broches
156 Relais, ventilateur de refroidissement
158 Réglette de distribution, moins
159 Réglette de distribution +15

Saab 9000
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Schéma de cablage 323

. Liste des composants

Controéle de climatisation automatique ACC M1990

3 Point de masse

7 Point de masse

16 Rhéostat

22a Porte—fusibles

47J Témoin de contrble

58 Connecteur 12 broches

59 Connecteur deux broches

65 Point de masse

98 Connecteur 10 broches

1’13 Relais lunette arriére électrique

115 Lunette arriére électrique,

158 Régletté de distribution, moins

198 Moteur, volet de recirculation

199 Moteur, ventilateur de ’habitacle

207 Rétroviseur électrique

210 EDU

216 Boﬁier de éommande ACC

217 Capteur de température du mélange
d’air

218 Capteur de température de Fhabita-
cle

219 Ventilateur d’aspiration de I'élément

ci—dessus

V220 Dispositif de réglage de vitesse venti-
: lateur de I'habitacle

221 Moteur, distributeur d'air

222 Moteur volet du mélange dair

223 Capteur solaire

230 Réglette de distribution +30

231 Réglette de distribution +54

241 DCC

248 Moteur ventilateur portes

249 Connecteur 7 broches

341 Point de masse

348 Prise de contréle EDU

+54

+30

W23 230
1 2
oN 4.0 RD 2.5
| ] 1 1
1 []1 122§ []\7!22A
| O | | H
16
2
223 ”
) A
o) ) 4 219
4
3 2 2
9 @
s 2N o 218
s -
75 8] e
Slale &
o ] oV o)
o} ©| © 2 1M L2 J3
158 b4 ol ol 2w
a2 oo 5 ©
5 f 38 o &
al o of o] @ o
3 of 2l g ¢
1057 OR 0.5 9} i Bt B
J el
©10]0, LIRS 3
L A
Fm—————— B Lo S
1
nf N 1
-1l g H
&t
NENE
24 R W E B W D G
1) o! 1o
= T*
2 .
2 )l n ol o “ o |9nla
(%] [=] =} o] O o o [=] =1 54
~ —{ - ol o 0 v o N = 9 ol e 0| +
= > > & o| o] &{ & > of &f > 5
241 9§39 33 Jise JH43¥ 9 +30 W23
I'— _l &l o Sf O >| o] 5 5| @ o| 5| & g ™
s al g sl = ~ v] | © o o] o ~ > 230 1
L_J< 3|3 3|8 383 8 R A B \ by GN 4.0
) w; ]
| e | | G RRERe | I Iy
bt ollo olio ol lo]lol1d) ol{ol]olio 1 2l 2 []S]ZZA
5 I [[Jei224 2 I
£ o S5 3alEg  aase L= 220 g2
L 210 2 :
f_?l_l 1 P ° GL/RD 4.0 16218 6 0.75
™ )
3 3 30 ZMs2s 521C
210 198 217 221 w _._\ 13 Sv 4.0 sv 4.0 lon 4.0
5 (228:D)
85 &7 mr7 1159
B | ?
843 BL 0.75 2‘:'9 249 6.5 g 075 Bos (Z;F%s i
e
5231 SV 0.75 b o5l 431 SV 0.75 s
® 2 "
=1 =}
& 431 427 &
@ sV 0.75 SV 0.75 o
k) ) o
2 ~ <
H :
59| 2 2 759 o
8L sv SV o
247 1
@ o 207(D) 115 207(P)
SV 1.5
C>1<-.) 65777 /77 341
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Schéma de cablage 325

Climatisation AC M1992

Liste des composants

22A Boite & fusibles dans lacentrale élec- =~ H10-15 Connecteur 10 broches oo o = S S 44s
trique u T s 8 = & = ° 58
. — —_— ™ [ ™
H24-2 Connecteur 24 broches ETREE T 3 2 w =
35 Interrupteur ventilation de I'habitacle oo ¢ 0 e B = > =
. g s & [ € e
G2 Point de masse =P o z 0 -
. . = lo o -
38 Moteur, volet de recirculation 25 2 o0 i 08 & > | B ,§|é
: . ' § % | 2 5] |[®e
G6 Point de masse wemasl B | 23| s
;. . . =) A
74 Résistance du ventilateur d’habitacle o e ,M&s_,_?c
. s [T e ]
G31 Point de masse g R b \ ; "
. . O L [ag
143 Interrupteur recirculation % £ @ 19 N3N | 2
= sl
L s ~ =13
149 Interrupteur principal, ventilateur I g
A
il { e
155 Relais du ventilateur de refroidisse- e | =]
<
. E Eur
2 g 3 [
. . PRT Ny {
156 Relais du ventilateur de refroidisse- = 8l E =x
ment »E - o w e T s Re LRI
= E o ~ > @;F §N E
[z =] ] < E] k
. : . N = 5 fr— =y 1" N
166 Manostat du ventilateur de refroidis- EE ™ o t xf _ 5
sement 32 = T = o | |= S
£5° g oo 2 - :I 7
== = > - ol
B 3 Do B
169 Interrupteur A/C >3 2 ovEg
Q =1 fu) trd & * X
S§ 5 b 3 - nanr}:zsb_?< O80A RD 4.0
g s s
-— t
170 Compresseur AC a — W o] N
‘ P 1A GN 25 = Du_,ol == 110A YE 2.5 >
i 35 3 2
171 Thermostat antige! = 3 e >
B o~ =, e
T 2 8 5
172 ' Ventilateur de refroidissement de = o _ o g
I,A/C - o \>: T = ];
30 S
Nl M — [
nys = &8 Q13 GN/RD 0.5 781 N 0TS
200 Boitier de commande LH e Y ?B_‘/ S0 S
?‘,_[:E]? 1A GN 25 a/'; 110A YE 25
& —~ 1= B
Age N w
216 Boitier de commande ACC 1§ § g
882 B 05 E g 3 ‘; i
S R ] g z
376 ETS = = 5T s :
@ |2 gg ~
422 Thermocontact
o\ 71 i
H1-1 Connecteur 1 broche : 28 ) ~
o o
‘ 3‘ B ]
2 S S 4k
H2-66 Connecteur 2 broches = & La8

H4-12 Connecteur 4 broches
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Schéma de cablage 327

Contréle de climatisation automatique ACC M1992

Liste des composants 5 s did
(=21 —_ w wno
¥ =3 = =
22A Boite a fusibles dans la centrale élec- 420 Moteur ventilateur arriere A/C é—,: E”; i
trique 3 l; §
~ 441 Dispositif de réglage de vitesse arrie- T ; 2
113 Relais lunette arriere électrique re A/C ' ._ 017 o 025 @
621D GN 0.75
171 Thermostat antigel 442 Electrovanne arriere A/C —p N s
P |_ ;:] £
| 89
198 Moteur, volet de recirculation H2-7 Connecteur 2 broches wremios Lo - :,g;ig
5| c—asmty: A
199 Moteur, ventilateur de ’habitacle H2—-29 Connecteur 2 broches ~ smwars | &a—gqm w05 £
- . mawors Lo MM____'&N_B _ R
- e [ R g G GNAM OS5 L, =
210 EDU H2-37 Connecteur 2 broches N @—S seumos b 3
~ EERAETTT IO
216 Boitier de commande ACC H2-71 Connecteur 2 broches - N @% 0w 5 LY
- , S5 Eg—-@ = [ T rwios Lo
z T
217 Capteur de températ u mélange H2-72 Connecteur 2 broches e Jol, jeaseumos L,
d,a?rte pérature d g :% =l c_!uimmmg_zg !
o s S
H7-1 Connecteur de broches 7 g,%g ? :‘:§ Sa g |
218 Capteur de température de 'habita- 8§ ;f g
. =z b
cle H7-2 Connecteur 7 broches gg i
219 Ventilateur d'aspirati teur d &8 £
O p!
entlateur daspiration, capteur de 40 4 Connecteur 10 broches RBR o .
température de 'habitacle ~ s - " - = o
: ) . ) 1 bs: “Tamorn - =,
= i & ol &
V220 Dispositif de réglage de vitesse venti- H10-18 Connecteur 10 broches NGEME N B YT | =
lateur de I'habitacle i P Jseoios Ly 5
G2 Point de masse = 40 ' lgjat = A G © 0 075 T2 tos1a #0 23
R - o0 g
221 Moteur, distributeur d’air S?, L ¢ d z E -
G5 Point de masse 5 cG 5f :; =1 2 = N
’ . ~ z. 2lsls = 5 o
222 Moteur du volet de mélange d'air > " 2 sle ®  smas 19798 R0 25
b « g 2= =
G6 Point de masse £ P g §5§ , E
515 ~
223 Capteur solaire s 18 5 2
G8 Point de masse 2 S B
241 SCC R
: G14, 24 Point de masse N 8
247 Moteur ventilateur portes gauche ’ - 1052 B 250 ) sL.e2 S
248 Moteur ventilateur portes droit
286 . Capteur de température extérieure H S %
3
347 Prise de contrdle, moteur HEx
- ~no
348 Prise-de contréle
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Climat‘isation A/C M1994.—

Liste des composants

Sl
ott

17

661

< +
22A Boite & fusibles 210 - EDU & e = S
¥ s;c‘ =
35 Interrupteur ventilation de I'habitacle 230 Réglette de distribution +30 §§ i z & >
€S S
36 Moteur, ventilateur de I'habitacle 231 : Réglette de distribution +54 Lo o 25) o a7 Em o a5 g = EE E
S B = B g2
: 4 S gl 8 “
37 Moteur, ventilateur de refroidisse- 370 Thermocontact z gl || e ey os pe=s
ment gg 12 s T_ T
£ g = ; = %3
37 Thermocontact "% 2 ol Y °* =
38 Moteur, volet de recirculation o sk
H1-1 Connecteur 1 broche 3E
74 Résistance du ventilateur d’habitacle 55 =
Ho-66 Connecteur 2 broches 1013 G4/R0 05 2 menos
75 Réglette de distribution + ﬂu—b—g@t‘ i
‘ H4-12 Connecteur 4 broches S B sj?——’—"“"‘“zé‘“ ‘ ) @ @F
113 Relais lunette arriére électrique p—< 3/
— patrge B ity = i = 10 40
Sk . 533 TR
116 Interrupteur lunette arriére électrique G6 Point de masse ) PO e A I~
%% Y BEY & ) >
EE .3 *:
143 Interrupteur recirculation G7,8 Point de masse % § e sl G
:;z’ § o é < 781 GN 0.75
O ey o p =
149 Interrupteur principal, ventilateur gg {}: $ o e 25 £225 1000 0 40
| S8 2k - : :
\2 ! )
155 Relais du ventilateur de refroidisse- 3 - % -
ment A/C : | - = (—J
I A A ~ 515 &
156 Relais du ventilateur de refroidisse- :’éi“q :8 3
ment 325 Ble =
cm ke ) e
166 Manostat du ventilateur de refroidis- F E E oEE
sement : LB
- g Bz
N o Ja] ©
170 Compresseur AC Z[TE—} rs 3
g 2
e Bl
. — 2 =3 o
171 Thermostat antigel 5" FF =z
[ = -1
% (@ gm
172 Ventilateur de refroidissement de ' , BEE
IA/C oL
of|=\ &
179 Electrovanne —
. : 3‘ +
: o g
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Schéma de cablage 331

Contrdle de climatisation automatique ACC M1994-

Liste des composants

Ot

0sZ

. T+
Q N T o
=
16 Rhéostat, éclairage de réglage G2 Point de connexion & la masse sup- ¥ = <
‘ port batterie - g
-
113 Relais, lunette arriere a chauffage E -
électrique G5 Point de connexion a la masse coté = §
~ gauche sous le siége arriere 617 0 075
)3 B 25 626C BX 0.5 6210 GN 0.75 ' 3
198 Moteur, volet de recirculation 88 o o
G8 Point de connexion a la masse cété P 5
. — auche sous le tableau de bord »
199 Moteur, ventilateur de 'habitacle 9 ‘ - N
o G24 Point de connexion & la masse sous -
210 Dispositif de commande EDU sidge avant droit s bz
' S BIE
216 Boftier de commande ACC J19 LHD: Point de distribution environ wwmos |, =
180 mm de la serrure d'allumage et - I
217 Capteur de température de mélange environ 260 mm de pare—brise et es- S 1Y it
d’air . suie—glace lunette arriére interrup- .. B B 0TS b mwoan |
teur g g 427 B 075 pumeors ko
: RHD: Point de distribution environ £ B 0 o b oymos L,
5 ! ita- ; A o RV 0
218 Clzpteur de température de I'habita 260 mm serrure d'allumage. = ) S @E R o |
C o S - 832 U/NH 05 &, ¢ \
= ; NN
zxC ) | RD 628 BN 05 o D=
. e . >ETQqQ 2 B g e 075 e Led RO
5 Ventilateur d’aspirati eur d J21 LHD: Point distribution environ AN N Sl S @ﬁ =Tonacos —fE% | %
. . e (o] - ~ W 05 el
19 entilateur d'aspiration, capteur de 150 mm de prise téléphone en atten- SZ 3%‘@ s oz ™ oo & 2
température extérieure ; =3 =
te vers instrument Bo NNt dopop i D 081
N . . . . . -—r q RO L
RHD: Point de distribution environ > > B A i [
- ;. . . . . . [a X = -~
220 Régleur de régime du ventilateur de 190 mm de distribution des contacts o8 s >
- I'habitacle ‘ - radio vers le c6té droit de la voiture. o o 0 - L5
. =
Z ~ | e “
1212 GX 05
221 Moteur, distributeur d'air J51 Point de distribution environ 275 mm R E%ﬁ) ggﬁ,_gg_:;gi_,_
de prise diagnostique sous siege NS P S R 1081 @ 40
avant droit C3 S H §[ 633 BU/RD 05 = :
222 Moteur, papilion de mélange d’air ~ %y N o
Slid by bt :: G
. N . = ‘" & b 2 B
553 Capteur solaire J108 P0|r_1t de dlst_r|but|on environ 180’mm > i - =
P sortie du fusible 17 de centrale élec- _ = @ T >3 5 omis o P ot 25 o7k 7D 25
: trique du tableau de bord. © oo gis | 98 by £
230 Réglette de distribution +30 &
] B3RS CIYCRLE W MELT- "0“2
. . . . -4
231 Réglette de distribution +54 %0 6 075 3
S 3
247 Ventilateur, portiére arriére gauche -
[ned
> o
248 -~ Ventilateur, portiere arriére droite =
2 :
286 Capteur de température extérieure, , ¥ ;
EDU : 2
348 Prise de test, diagnostic &=
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